Teiden rakentamisesta ja kunnossapidosta.

ERrkki1 J. SiMoLA.

Viime vuosina on suuressa médrissi suoritettu tierakennustoita
maassamme. Valtio on rakentanut padasiallisesti maanteitd, kunnat
kunnanteitid ja yksityiset tieyhtymat kyliteitd. Lisiksi ovat metsi-
hallitus ja asutushallitus rakennuttaneet koko joukon teitid valtion
metsimaille. Metsanhoitoviranomaisten mielenkiintoa kiinnittivat
pidasiassa kuitenkin ainoastaan ne tiet, jotka on rakennettu valtion
metsdmaitten kautta tie- ja vesirakennushallituksen toimesta ja
mydskin ne tiet, joita metsahallitus itse joutuu rakennuttamaan omaa
tarvettaan varten valtion metsiin. Kun ndma viimeksi mainitut tiet
useasti jadvat viela metsdhallituksen kunnossapidettiviksikin, on
tdhdn kunnossapitoseikkaankin metsénhoitomiesten huomiota kiin-
nitettava. Laheisesti teihin liittyvit vield polut ja porrastukset,
koska ne juuri valtion laajoilla metsialueilla tulevat kysymykseen.

Teiden rakentaminen. Ennenkuin tietd voidaan rakentaa, on
ensiksi taloudellisten y. m. tutkimusten perusteella todettava, ettd
tie k. o. paikkakunnalle on tarpeellinen ja etti se ainakin myéhemmin
tulee korvaamaan ne kustannukset, jotka tiechen pannaan. Tie on
rakennettava sellaiseksi, ettd se vastaa lahimmién tulevaisuuden vaa-
timuksia.

Tiesuuntaa méarattiessi on ensin silmamadriisesti tutkittava
m. m. vesistGjen ylimenokohdat ja siltapaikat, suot ja niistd ne koh-
dat, joista tie mukavimmin voidaan johtaa suon yli, sekd kalliot ja
méet. Tielinjaa ei myoskadn saa viedd pitkin pehmeits soita ja kuohu-
savimaita, vaan on mikéli mahdollista pysyttava kuivilla ja kovapoh-
jaisilla mailla, koska rakennus- ja vastaiset kunnossapitokustannuk-
set silloin tulevat mahdollisimman pieniksi. Lopullinen tielinja on
sitten ennen rakentamiseen ryhtymistd tarkasti tutkittava, seivis-
tettdva, mitattava ja vaakittava. Tiealue on ka.rtmtettava ja toista
laadittava kustannusarvio.

Varsinaisessa tien rakennustysssi eroitetaan tien alusrakenne ja
padllysrakenne, jolloin paéllysrakenteeseen kuuluu ajorata ja piennar
sekd jalkakdytavit ja kaiteet, mikili niitd tarvitaan. Alusrakentee-
seen kuuluvat kaikki muut tien osat.
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Ensimmaéisens ty6nd uutta tietd rakennettaessa on tiealueen rai-
vaus. Raivatessa kaadetaan tiealueelta sielld kasvava metsi, poiste-
taan risut ja kannot tai poltetaan ne. Tielaki maarai, ettd yleisen
tien vieressd olevat puut ja pensaat on hakattava pois 2 metrin levey-
deltd ojan ulkoreunasta, tai missé ojaa ei ole, 3 metrin leveydelts tie-
luiskan ulkosyrjistd, ja téille alueelle tulevat oksat karsittava, ellei
puita tai pensaita ole ennen nykyisen tielain voimaantulemista istu-
tettu tai otettu erityiseen hoitoon. Naistd maarayksistd voi kuitenkin
se viranomainen, jonka toimesta tie rakennetaan tai kunnossapide-
taén, antaa helpotuksia. Niitd méaédrayksia olisi myoskin, mikali
mahdollista, noudatettava metsihallinnon toimesta teiti rakennet-
taessa.

Kun tiealue on raivattu puista, alkaa varsinainen tyo, s. 0. tie-
Tungon eli penkereen tekeminen. Jos penkere tulee olemaan matala,
noin 0.4—0.5 m, sanotaan tatd tyotd tasoittelu- eli nollatyoksi.
Silloin on kovilla ja kantavilla mailla ajoradan kohdalta poistettava
turvekerros, joka on heitettivé sivulle sivuojien, jotka kaivetaan 5
m etdisyydelle toisistaan, ja mieluimmin tiealueenkin ulkopuolelle.
Samoin on ajoradalta poistettava kaikki nikyvat kannot, kivet ja
juuret 20 cm syvyyteen saakka turpeettoman maanpinnan alapuo-
lelle. Ajoradan kummallakin puolella olevalta pientareelta on myoskin
poistettava kaikki nakyvit kannot, juuret ja kivet, jotta ajoneuvot
voisivat sivuuttaa toisensa. Pienet nyppylat ja syvinteet tasataan.
Tayte- ja sidemaa penkereelle saadaan pidasiallisesti sivuojista ja
tien leikkauksista ja tamén lisiksi tarvittava era syrjistd, mikali
mahdollista sellaisista paikoista, jotka eiviat niy tielle. On huomat-
tava, ettd jos maa on kuohusavea tai muuta routaantuvaa maata, on

.ajoradan kohdalta kivet aina 0.5 m syvyydesté poistettava, koska ne
muuten helposti nousevat roudan vaikutuksesta pinnalle. Monasti
jatetddn yli metrin korkuisen penkereen alle isojakin kivia. Silloin
on hyvi asettaa niitten ympirille pienempié kivia penkereen epi-
tasaisen painumisen estimiseksi.

Pehmeilld korpimailla ja soilla, jossa sivuojat kaivetaan 7
m etdisyydelle toisistaan, ei turvekerrosta tarvitse heittiaa sivulle,
vaan poistetaan ainoastaan 5 m leveydeltd tiealueella olevat kannot,
juuret ja nikyvit kivet 20 cm syvyyteen saakka. Taméan jilkeen
voidaan korpimailla, missi mutakerros on ohut, kiyttis maini-
tun 5 m levedn, peratun tienpinnan vahvistamiseen poikittain
tien suuntaa vastaan asetettua, puristettua 10—15 cm paksua
kuusenhavukerrosta, jonka padlle ensin luodaan koko sen le-

veydeltd ojamaat ja tarpeen vaatiessa vield riittivin paksu side-
maakerros. :
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Vetelilla soilla ja paksumutaisilla korpimaillakin on tierux_lgon.
vahvistuksena kaytettdva telapohjaa, joka tehdddn 5 m pitkista,
kohtisuoraan tien suuntaa vastaan rinnakkain tiiviisti ladotuista,
latvasta n. 10 cm paksuista havupuurungoista tai 10 cm pa,ksuista:
havupuurunkojen puolikkaista, jotka on ladotta.v%m pytire'ﬁ. Puoh
yléspain. Ennen telapohjan asettamista ja telapuiden Pmk({l}leen
latomista, on suohon tien pituussuunnassa upotettava metrin etaisyy-
delle toisistaan noin 15 em lipimittaisia, havupuisia pitkittaispuita,
joiden paélle ja tiiviisti suota vasten telapohja ladotaa.n. Telapo]'nja.n
piille koko sen leveydelti luodaan sitten ojamaat ja tarpeellinen
sidemaa. ‘ R

Sivu-, niska- ja laskuojat on tehtdva niin, ettei vesi niissd mis-
saan kohdassa padse seisomaan. Tasaisella maalla ne .ka,ive.taan
yleensi molemmille puolille tietd ja kaltevalla maalla vain "tolse}l‘e
s. 0. tien ylapuolelle. Jos tienpohja on kuivaa ja helposti vetta 1‘&1)&1-
geviid eiké niinollen ole pelkoa tien pehmenemisesté sateella, vmdfa.an
sivuoja tasaisellakin maalla kaivaa vain toiselle puo}elle. .Kun sivu-
ojista suuresti riippuu, kuinka tien runko pysyy k_ulvana ja samalla
kovana, on ne huolellisesti kaivettava ja tarpeellisen suurta laskua
silméallapitéen. - o

Ajorata, joka muodostaa kulutuskerroksen, tehdian metséhallin-
non teilla nykyéin 3 m levediksi. Kulutuskerroksen paksuus on 5 cm.
Erittiin tarkeiitd on kulutuskerrokseen kiytettavin soran lz.xatu. Pa-
rasta on kova ja kestdva harjusora, mutta sen puuttees.:'sa ]oudtltaan
useasti kiyttaméian huonosti sitovaa rantasoraa. Tarkeata on, et,ta,_ sora
on hyvin sitovaa, ja tamén takia taytyykin joskus soran -a{le-hsa.ta
jonkun verran hienoa savisoraa tai suorastaan savea. Na,lt‘a ].oudu-
taan varsinkin silloin kiyttdmadn, kun maaperé on soraa tai hiekkaa
tai tie pyrkii liiaksi kuivumaan.

Metsihallituksen tekemilli teilli on rummut melkein yksin-
omaan rakennettu puusta. Rummut on pehmeills ja routiyilla
mailla tehtiva sora-arinalle ja upotettava niin syvélle, ettd ne
voidaan peittds padltd vahintdin 0.3—0.5 m paksullla "lzla.a,ker-
roksella, johon kiytetdsn ajoradan maa-ainetta. Mlssaa:n .ta-
pauksessa ei saa jattad rummun kantta samaan tasoon kuin tleI}
pinta, kuten ennen useasti tehtiin. Soilla, silloin kun rumpua syysté
tai toisesta ei voida tehdd kovan maan rajaan, on se perustefitava
hirsilavalle. Itse rummut tehdadn 5 m pitkiksi, seindt ja kansi sal-
votaan tiiviiksi, taksa tukitaan sammalilla, jotta rummun ympa-
rille asetettava sora ei padsisi tunkeutumaan rummun sisélle. TlelT
pinta on rummun kohdalla niin vahvistettava ja tasoitettava, ettei
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siihen muodostu hyppyria. Kun puurummut kestivit ainoastaan
n. 10—15 vuotta, olisi syyta ruveta kiyttaméain metsihallinnonkin
teilld kestdvimpid rumpuja, s. o. rummut olisi tehtivi kivisté
gielld, missi helposti on saatavissa rumpuihin sopivia kivii, ja
muualla ruvettava kiyttdmain mikili mahdollista betoniputki-
runipuja. ‘

© Teiden kunnossapito. Valtion metsinhoitajakunnan kannalta
katsoen on kuitenkin edelld mainittua, Iyhyesti selostettua tien raken-
tamista paljon térkeimpi kysymys tien kunnossapidosta. He nimit-
tdin joutuvat useimmiten itse huolehtimaan niista teistd, jotka metsi-
hallituksen insingériosasto on rakennuttanut. Samoin tullaan heilta
useasti kysyméaan neuvoja kunnan-, kyli- ja muittenkin teitten seki
kunnossapito- etta osittaisista Parantamististakin. Taman takia on
aivan paikallaan kosketella tisss Yhteydessi néitten teitten kunnossa-
pitoasioita.

Tiedimme, etti mits suurempi ja raskaampi tieliikenne on, sitd
enemmdn tie mydskin taman liikenteen johdosta kuluu. Hevosajo-
neuvojen pyorat, jotka ovat raudoitettuja, syovat tiehen helposti
8yvid raiteita. Moottoriajoneuvot voivat raskaita puutavarakuormia
kuljetettaessa puhkaista kevytrakenteisen tien pinnan puhki. Sade-
aikana voi vesi pehmittid ja syovyttias tien pinnan, jolloin liikenne
helposti ja pienillikin kuormituksilla murtaa tien rikki. Kuivina
aikoina taas raskas autoliikenne aiheuttas tichen kouruja. Routa
sirkee tien pinnan j.n.e. :

Némé edellamainitut seikat vaikuttavat sen, etti tietd on jatku-
vasti hoidettava ja kunnossapidettiva, jotta tietd voitaisiin liiken-
n6ida. Kunnossapitokustannuksiin vaikuttavat monet seikat, etu-
padssd kunnossapidettivin tien laatu sekd liikenteen laatu ja suu-
ruus. Kun tiessé on jyrkkis makis ja nousuja, ei hienorakeinen
tientekoaine tahdo pysyi paikallaan, vaan veden vaikutuksesta valuu
méen alle, jossa se hienona hiekkana ja hietana haittaa liikennetti.
Mien keskus tiessd tulee veden vaikutuksesta uurteiseksi ja kourui-
seksi, mikd myoskin haittaa liikennetts. ‘

Jos méen jyrkkyytta ei voida loiventaa, on veden syovyttavin
vaikutuksen estimiseksi sivuojat kaivettava auki, tien pinta tehtivi
kyllin kuperaksi ja kulutuskerroksessa kiytettavi mahdollisimman
karkeata soraa, jota vesi ei padse kuljettamaan mukanaan. Melkein
tasainen tie ei myskaan aina ole hyvi, silla vesi ei silloin pidse juok-
semaan sivuojiin, vaan jié helposti tien keskelle seisomaan, jolloin
se pehmittid tien pinnan. Puista paljaaksi raivatun tiealueen leveys
vaikuttas myéskin suuresti tien kunnossapysymiseen. Tie pysyy ni-
mittdin sitd kosteampana mita lahempéna tieté puita kasvaa, etenkin
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tien auringon puoleisella puolella. Témén takia olisi tie{a,lueen rai\ra.us
tehtava kyllin levedlti, jotta auringon kuivattavaa vaikutusta tlejlle
voitaisiin kiyttdd tdysin tien hyvaksi. Minkélaistr.z ma?,a.t.a on tm_n
pohja ja sen runko, millatavalla ja kuinka huolellisesti 81v130]a,t ja
rummut on tehty, minkélaatuista soraa ajorataan on kaytetty,
kaikki nimé ovat térkeitda tekijoitd tien kuivana pysymis'elle. )

Tien kunnossapitoon vaikuttaa liikenteen laatu sikali, etta.," @n
ajoneuvojen paino, nopeus ja lukuméiird kasvavat, ka..sva,va,t mydskin
tietd rasittavat ja kuluttavat voimat, jolloin kunnossapltol‘{‘ust‘annuksfat
lisaantyvat. Kunnossapitokustannuksiin vaikuttaa myos Jja varsin
tarkednd tekijind kunnollisen soran saanti. Sora.notto;ialkkola. on
sen takia varattava tien varteen tarpeellinen madré ja on niitten oltava
kyllin suuria. ) o o

Myéskin talven laadulla ja pituudella sekd varsinkin sadem?.ara,n
runsaudella on huomattava merkityksensé tien kunnossapysymxsellfa.

Tien pahimpina vihollisina voidaan pitdd siis vettd, routaa ja
liikennetta.

Tien varsinaisiksi kunnossapitottiksi katsotaan kaikki.ne tyot,
jotka saattavat tien sille vahvistetun poikldleikkauksen-osmttama.an
muotoon, jonka tulee voida vastustaa veden, roudan" ja k‘ysymyk—
sessd olevan liikenteen tuhoavaa ja ajorataa heikentivaa vaikutusta.
Tama on ensimmiinen tehtdvd, kun tie on asetettav‘f\. kunto.op.
Ennen katsottiin riittdvaksi, kun tie ainoastaan kev_ii:is"in ja syksy‘ls.m
korjattiin ja sorastettiin. Nykydén ei tdméa egﬁér} rnt.a,. vaan on pie-
nempiékin teitd sitd mukaa korjattava, kun vikoja t.zelhm. 1lmaantlfu.

Silloin on ensiksi avattava ja puhdistettava sivu- ja laskuojat
niin, ettd vesi padsee tierungosta ja tiealueelta helposti ]uoksem?m:l
pois. Vesi ei ole yksistiiin saatava pois, vaan on samalla menetfltava.
niin, ettd veden poisvaluminen tieltad ja tiealueelta tapa.ht.uu niin no-
peasti kuin mahdollista. Tamén takia on sivuojat, 1as!guo]a.t ja vetf)-
ojatkin, missi sellaisia tarvitaan, kaivettava tarpeellista la,slfua, gil-
mallipitien siten, ettd vesi nopeasti juoksee rummun suuhun ja rum-
musta ulos seki tasti sitten edelleen. Sen tiahden on vet(?-o!at ].(?h-
dettava suoraan rummun suuhun, viltettavi jyrkkia ‘mu-tlfm ja ojien
kohtisuoria yhtymikohtia, joissa vesi muodostaa py.brt.em?. Kokoo.n
luhistuneet ja tukkeutuneet rummut on korjattava ja uusia rumpuja
rakennettava sellaisiin paikkoihin, joissa vesi on johdettava tien
pmklleos tiessd on syvii kuoppia, on ne kuivattava .kuiva,malla, .niista.
ojia sivuojiin. Kuoppa téytetddn sitten sopiva.ll? tieaineella t&l. k&l:-
kealla soralla, jolloin kuopasta kaivettu oja jaé kuopan salaojaksi.

18
127—36
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Syvempien kuoppien pohjaan voidaan myés asettaa tasainen ja tiivis
kerros kivid, jotka sitten peitetdén tiemaalla. Talla tavalla saadaan
tiepenger pysymédn kuivana ja routaantumattomana. Koskaan ei
saa irrallisia, yksindisié kivia kayttas tienpinnan korjaukseen, silld
ne vain pilaavat ajoradan ja nousevat liikenteen vaikutuksesta usein
ylos tien pinnalle. Turpeita ja havuja ei myéskaén saa koskaan kayt-
tés tien pinnan korjaamiseen eiki kunnossapitoon, silla tien liikenne
hajoittaa turpeet . pehmeiksi, tien kuntoisuutta vahingoittavaksi
aineeksi. Valistd voi tielle ilmaantua savikuhmuja. Silloin on savi
tarpeellisen syvilta poistettava, kuopan pohjalle asetettava sammalta
tai turvetta ja timin paille karkeata soraa. Sammal ja turve toimii
silloin eristykseni estiméssa lisia savea ilmaantumasta tien pinnalle.
Jos taas pitempi tieosa savikkomailla routii, on edullisinta kaivaa sivu-
ojat kyllin syviksi, jotta tien kohdalla oleva pohjavesi saataisiin alen-
netuksi. Till6in on useasti myds suoritettava salaojituksia. Yleensi
tien pinnalla olevat kuopat ja kuhmut esiintyvit leikkauksissa ja
leikkausten suissa, joissa juuri pohjavesi tahtoo tehdi haittaa tien
pinnan kestavyydelle. Penkereilla ei naitia kuoppia ja kuhmuja esiinny
niin suuressa mééréssé, silla pohjavesi sielld on syvempéni tien pin-
nasta.

Senjilkeen kun pahimmat epitasaisuudet ovat tien pinnalta
poistetut, on tie joko lapioimalla tai lanaa vetdmalli tehtavi harja-
vaksi, kuperaksi.

Se mitd edelld on sanottu, on koskenut liikenteen rikkiajamien
tai muuten veden ja roudan vaikutuksesta vahingoittuneitten teitten
penkereitten eli alusrakenteen korjausta. Tamin jilkeen on itse
kulutuskerros heikoilla paikoilla kokonaan tehtivi uudestaan veti-
milld tarpeellinen méaéré soraa tien pinnalle. Muualla on ajorataa
ainakin niin paljon sorastettava kuin ajoradan kuluminen vaatii.
Huomattava on, etti sorastus olisi mieluimmin suoritettava sateen
ajkana tai heti sen jilkeen, jolloin sora tarttuu tien pintaan helpoim-
min kiinni. Jos nimittdin sorastus toimitetaan kesilld kuivana aikana,
ja jos sora on vield huonoa, ei soran sitoutumista riittivissi maa-
rassd tapahdu. Kun sorastuksella tien kunnossapysymiseen nahden
on varsin térked merkitys, tulee itsestaén esille kysymys, mihin vuo-
denaikaan tielld varsinainen sorastus on suoritettava. Timé on toi-
mitettava mieluimmin syksylld, jolloin tiehen voidaan levittii ver-
rattain vahva sorakerros, silla syksylld levitetty sora sitoutuu kevailla
helposti tien pintaan kiinni. Sitapaitsi sulaa lumi tallaiselta, syksylli
sorastetulta tieltd kevaalla nopeasti ja tie tulee pian kuivaksi, miké on
suureksi hyodyksi tien kunnossapysymiselle. Jos sorastusta on kesills
suoritettava, on soraa tiehen levitettivi vain sen verran, kuin mita
sitd tiehen voi hyvin sitoutua.
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Useasti nahdaan tielle levitetyn liian paljon soraa, joka ei niy
sitoutuvan tien pintaan, vaan liikenteen vaikutuksesta pakkautuu
tien sivuille. Talléin voidaan soran joukkoon sekoittaa vihin savea
tai hiekkaa, mikd huomattavasti auttaa soran sitoutumista ja siten
tiivistdd tien pinnan. Milloin tie kulkee savipohjaisilla mailla, ei
sideaineena voida kayttda savea ja hiekkaa, vaan mieluimmin paljon
puhdasta ja karkeata soraa.

Soraa ei pidd levittaa tieloan sekaan, vaan on loka ensin tieltd
poistettava. Jollei ndin menetelld tunkeutuvat lokahiukkaset sora-
jyvasten viliin, jolloin sora muuttuu liejuiseksi massaksi, mika on
kelpaamatonta tieaineeksi.

Kun tien peittda kesalld paksu tomukerros, on se merkkind siité,
ettd tien kulutuskerros on kulunut loppuun. Tietd on siis tallaisissa
paikoissa riittavin vahvasti sorastettava. .

Kulutuskerrokseen kiytettdvan soran pitdé siis olla puhdasta ja
hyvéd. Suurimpana raesuuruutena on aikaisemmin pidetty 20 mm,
mutta on nyttemmin osottautunut, ettd sorassa saisi olla enintain
10 mm rakeita. Jos sorassa on karkeampia rakeita, on sora seulot-
tava, jotta tielle kulutuskerrosta varten ei turhaan ajettaisi liian
kivista soraa, koska kivet joka tapauksessa on haravoitava tieltd
tien sivulle.

Heikompirakenteisen tien vahvistaminen. Nykyéan, jolloin sivu-
teilla ja vihempiliikkeisilla teilli on alettu kuljettaa raskaita puu-
tavarakuormia, voi tulla kysymykseen myds heikompirakenteisen
tien vahvistaminen. Tilloin on tuhoutuneen ja rikkoutuneen tien
laadusta padtettivi, onko kulutuskerrosta vahvistettava vai onko
kantava kerros ollut liian heikko.

Kun tien pintaan ahkerasta sorastamisesta huolimatta syntyy
syvia uurteita ja kuoppia, on tien kulutuskerros liian ohut ja heikko.
Jos tien pinta on taas liian savinen, on tietd vahvistettava levitta-
malla sille puhdasta, karkearakeista soraa. Tien pinnan ollessa liian
irrallista on sille levitettivi sidemaarikasta kulutussoraa. Tien-
pinnan ainekokoomus saadaan taten oikeaksi. )

Kantavan kerroksen ollessa liian heikon, puhkaisevat ajoneuvojen
pyérat tien helposti puhki, jolloin kantava kerros on joko rakennet-
tava uudestaan, tai esim. suomailla useasti rakennettava tie aivan
uuteen paikkaan. Kummassakin tapauksessa on harkittava, kumpi
ty6 tulee halvemmaksi ja liikenteelle edullisemmalksi.

Kuten jo aikaisemmin on mainittu, ovat vesi ja routa tien pa.himj
pia vihollisia. Jos tiet voitaisiin rakentaa niin, ettei routa paéasisi
niihin mitéén vaikuttamaan, olisi talla seikalla mitd suurin merkitys
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liilkenteelle ja tien kunnossapysymiselle. Silloin paastiisiin myos
kaikista liikennetts haittaavista kelirikoista. Kun routaantumisella
on tirked merkityksensi tien kunnossapysymiseen, on siihen’ kiinni-
tettdva suurta huomiota.

Eninten routaantuvia maalajeja ovat savi, hiesu ja n.s. kuohu-
savi, koska niitten vedenlipiisykyky ja huokoisuus on pieni.

Hitaasti maahan tunkeutuva routa, joka muodostaa vuorotellen
jadkerroksia ja jadtynyttd maata, syntyy silloin, kun pohjavesi ulot-
tuu ldhelle maan pintaa. Tallaiset kerrokselliset routapaikat ovat
keviilla kauan mirkind ja vetisini ja aiheuttavat sen takia routa-
kuhmuja ja rikkoutumia tien pintaan. Routimissyvyys syksylla
ennen maan jaitymistd riippuu siitd, kuinka mirkadi maa on ollut
syyssateitten vaikutuksesta ennen pakkasten tuloa ja kuinka kauan
aikaa maa on ollut paljasna lumipeitteestd. Mité kovempaan pak-
kaantunutta lumi esim. teilli on, sita syvemmaélle routakin tun-
keutuu maahan. Kuivalla hiekkakankaalla I6yhén lumikerroksen
alta useasti ei tavata routaa ollenkaan. -

Pahimmat routapaikat teilld ovat tavallisesti leikkaukset ja mata-
lat penkereet ja naissikin kaikista pahimmat leikkausten ja penke-
reitten yhtymikohdat, joissa vesi leikkauksesta tavallisesti pysihtyy.
Korkeat penkereet eivit ole niin alttiita routaantumiselle, koska ne
Pysyvit kuivina pohjaveden padsemittd niihin vaikuttamaan.

Edellisestd kiiynee selville, ettd tien kunnossapidon paiasialli-
sena tarkoituksena on tien pinnan sailyttéminen liikennetts tyy-
dyttivassi kunnossa. Sitd varten on huolehdittava riittivists soras-
tuksesta, kuoppien paikkauksesta, tien pinnan lanauksesta, sivu- ja
laskuojien aukipidosta, tievarsien raivauksesta seki rumpujen ja
siltojen kunnossapysymisestd. Teiden yleinen sorastus on suoritet-
tava niind vuoden aikoina, jolloin sora hyvin tarttuu tien pintaan.
Silloin on mikili mahdollista savimaille saatava savesta vapaata
soraa ja kangasmaille sopivaa savisoraa tai yleensi soraa, jossa on
sideainetta. Eri tieosat vaativat erilaisen soramairin tien pituus-
yksikélle, riippuen tien laadusta ja liikkenteen suuruudesta. Kokonais-
sorastusta ei tarvitse joka vuosi suorittaa, jos liilkenne on pieni. Ko-
konaissorastuksella tarkoitetaan silloin sitd, ettd heikot kohdat
. tiessd sorastetaan aina vahvemmin kuin vahvapintaiset kohdat,
joille liiallinen sora on vain turhana hankaluutena ja haittana liiken-
teelle.






