Hoitoalueen talous ja tieverkosto.

E. J Koskenmaa.

Olemme kai kaikki samaa mieltd siitd, ettei hoito
ohjeeksi endii riitd, etti huolehditaan vain hoitoalue
sekid miiriaikaisista leimauksista, myynneisti,
Jja luovutuksista, kuten aikaisemmin, vaan nyky
henkilokunta toimimaan

alueen talouden
en vartioinnista
hakkuun valvonnasta
isin joutuu hoitoalueen
Jja  liikkkumaan jatkuvasti hoitoalueen eri
osissa metsiinhoito- ja suonkuivaustoissé, leimauksissa, hankintahak-
kuilla, pysty- ja kisikauppamyynteji seki asutuskysymyksii hoidet-
taessa, palonsammutustehtivissi Jjne.  Hoitoalueen ja piirikuntakont-
torin henkilskunta joutuu siis nykyisin moninkertaisesti enemmiin
kuin aikaisemmin liikkumaan valtion metsissi.

Toiselta puolelta on mainitulla henkilokunnalla my
tia, ettd hoitoalueen tiedoitusviilineet sekd kulku-
raavat mukana tissi yleisessi kehityksessii, silli hoitoalueita ei voida
nykyisin tarkoituksenmukaisesti hoitaa siten, etti tiedoitukset toimi-
tetaan eri tyomaille jalan, etti metsinhoitajat, tyonjohtajat tai
tyoviki kulkevat tyomaille kiivellen sekii etti ty

ja muut tarveaineet kuljetetaan tyomaille kanta
kuormissa.

0s oikeus vaa-
Jja kuljetustiet seu-

edes
okalut, ruokatarpeet
en tai edes pienissi
Téhdn kuluu aivan liiaksi virkakunnan kallista
*‘Tybmiesten palkat ovat salotaivalten takana olevilla tyomailla kal-
liimmat kuin autoteiden luona Jja sen lisiiksi tiyvtyy tavallisesti mak-
saa muodossa tai toisessa tydmiesten kiivelypiiviitkin.  Kaikenlaisten
ruoka- ja tarveaineiden rahtaus pitkid matkoja kantamalla tai hevos-
rahtina on myés kallista. Edelliseen katsoen on jo yksinomaan hoito-
alueen hoidon tihden vilttimatonti, etti hoitoalueisiin tulee riitti-
vin taaja puhelin- ja tieverkosto.

Sen lisiksi on timi tarpeellista kulojen torjumiseksi, ettei suu-
ria valtion omaisuuksia menisi hukkaan, kuten saloseutujen kuloissa
on yleensi tavallista, kun ei saada aikanaan sammutusviiked pai-
kalle, vaan metsiipalot saavat niin suuren laajuuden, etti vain sateet,
suot, vesistot ym. luonnolliset esteet voivat niiden riehuntaa rajoittaa.

Ennen kaikkea on kunnollinen tiedoitus-, kulku- ja kuljetus-

verkosto vilttimiiton médrityissi olosuhteissa metsintuotteiden kul-

aikaa.
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jettamiseksi markkinoille, silld siiti hyvin suuressa médrissi I'inpl.)uu,
saadaanko erdiissi osissa maata puutavara kaupaksi ja mikéd hinta
siitd saadaan. . ) o

Tiami lienee metsinhoitomiehille niin tuttua ja itsestdin selw?a,
etti on turhaa tissi seurassa lihemmin perustella kunnolhsten algfj-
teiden tarpeellisuutta hoitoalueiden hoidolle ja taloudelle. sn‘r.'ryr} in
sen tihden selostamaan valtion metsien tieverkoston nykyisti tl]a'df
jotta péiistiisiin selville sen puutteellisuuksista ja miten ne olisi
poistettava.

Valtion maiden maa-ala on suhteellisen suuri verrattur}a k.oko maan
maa-alaan eli prof. Yrjo Ilvessalon mukava,n'varsmaliten val-
tion maiden 39.9 % ja valtion virkatalojen 0.9 % eli y}}teensa 40.%4‘%
koko maan maapinta-alasta. Valtion maa.t “o\':.at myo§ stlhteel.l.1%e11
vhteniisii maan pohjoisosassa ja pitkin ltare%:]aa' .seka: Sf:n vn‘\an
;nolommin puolin, joka vedetddn Oulujirven lan'tlslmmasta kolkas:ta
Poria kohden. Muussa osassa maata ovat' valtion 1}1aa.t .er}?mm?;l
hajallaan. Enin osa valtion maita on li‘firl.nssa seudu1§§?, 301slsa Vflla-,
jelykselli ei ole mainittavia edellytyksid ja asutus siis on harve
ai sitd el ole laisinkaan. '

" S;:"llnf lV(I)L(iset kulkuyhteydet viedddin asutuksen ja snta Johtu\:an
liikenteen‘mukaan, ovat karut ja harvaan asutut :x.'ht't'analset valtlo.n
maat hyotyneet suhteellisen vihin yleisestii' liulkuvayla?'exlkostosta. 'Ja
sen kel;ityksestii, kuten maanteisti, ky'lﬁte1§ta, rz?utatelsta ja laiva-
viylistii, lukuun ottamatta viime vuosia, jo_llom valtlon' rautatel.ta suur:-
Ilit:eltaessa on myos jossain méérin kiinmtett._\' huomlota' '\.'altlon 1}1tel-
sien kuljetussuhteiden parantamiseen. Valtion rr}aantelta s‘uunrlls -e -
taessa kiinnitetiiin sen sijaan nytkin vield huomlota“mel.l‘{ely yksin-
omaan asutukseen ja valtion maiden kuljetussuhteet hyotyvitkin n;{aalx}-
teistdi vain sikili, kuin sattuvat niiden varteen, puhumatta}i{aan yla-
teistd, jotka osakkaat tietenkin rakentavat asutuksen mukaan.

Kun ottaa huomioon metsitalouden suuren "merkltykfc.an lzum
hyvin koko maan kuin yksityisten t'aloudessa stika "a?.ut(;ktl Jetli. s::
vhi kasvavan osuuden puutavaran kuljetuksessa, nayttaa f)e)"an syytd,
etti maanteitikin suunniteltaessa ja rakenn.ettaessa. enhs—taan evnci?l-
min kiinnitetiin huomiota puutavaran kul:].etuﬁ'feen. I\oslv{zvi :'\at:?
maksaa maanteiden rakennuskustannukset, 11a§'ttaa ole.van s_\_\‘ta, e ta
valtio maanteiti rakentaessaan kiinnittda .m‘\.'.os uhuomlf)ta'omle:iku}e;
siensii kulkuyhteyksiin, koska se saa metmsta‘nsa ?‘uosntalr.l 1;:( O}lie]_
tulot, missii timi suuremmitta lisikustannuksitta Ja.su1111n1te 1};hden
kuyhteytti mainittavasti huonontamatta on 1'nahdolhsta. be.r.l 'alt‘ i
tul-isi I{Iaantiesuullllitelma.t niilli seuduilla, joissa on suurempia valtio

Metsinhoitajien jatkokurssit o
5655,—37 .
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maita, ldhettidi ennen niiden vahvistamista metsihallitukselle lau-
sunnolle.
. Kaikesta huolimatta muodostaa yleinen kulkuviyliverkosto nykyi-
sin kuitenkin metsihallituksen hoidossa olevien metsienkin k‘ull;u-
viyliverkoston enemmiin tai vihemmiin onnistuneen rungon, josta
lihtien on metsihallinnon omaa kulku- ja ku]jetusv%iv]iiverk;)stoa
kehitettiivii ‘
' Tﬁté tieverkostoa on metsiihallitus koettanut kehittii kolmeakin
erl tietd, nimittdin:
1) osallistumalla kyliteihin, jolloin metsihallitus Jjoko rakentaa

Ja pitdd kunnossa oman hyodynmukaisen osuutensa tiestd tai
sitten maksaa osuutensa rakennus- Ja  kunnossapitokustan-
nuksista kylitiekunnalle, joka kaikkien osakasten puolesta
rakentaa ja pitdi tien kunnossa;
antamalla hoitoalueiden henkilokunnan joko omien tai insi-
I.li)'tiri.osaston suunnitelmien mukaan rakentaa teiti Jja polkuja
Ja pitdd niitd kunnossa; seki
3) antamalla insinéoriosaston omien suunnitelmiensa

: mukaan
rakentaa teiti.

Kun valtion maille tarpeellisista teisti on usein hyotyd yksi-
tyisillekin, on kylitiemuoto sopiva tiemuoto timméisissi . tap‘auk-
SIf,sa valtion maiden teillekin. Sen kautta joutuvat vksityiset tien
kiyttijit myoskin hyotynsi mukaan osallistumaan tien rakentami-
seen ja ainakin kunnossapitoon. Siti tieti jirjestyy myos mukavasti
tiealueen hankinta, joka niiyttid toisinaan tuottavan vaikeuksia, kun
metsihallinto joutuu yksin rakentamaan teiti vksityisten maille.
Metsihallitus on sen tihden yleensii koettanut edistii vksityisten alot-
teesta tapahtuvaa kyliteiden perustamista seki on my6s hakenut
kyliteiksi semmoisia rakentamiaan teitdi, joista on vksityisille tien
tarvitsijoillekin hyotyid. Metsihallitus onkin osakkaana nykyisin 289
kylétiessi eri eri puolilla maata, kuten ilmenee seuraavasta taulukosta

Johon on kortistosta koottu niiden teiden pituudet ja kunnossapito-
kustannukset :

ftmmuham- [ Kun [
L - - nossa- |
_ ittt Tyiten ‘o | Koo | O
Piirikunta lukumiiri, pituus, tl;ogreu;:::n Vnu]k{;s:(;[}, ;1.“11?;7.
pituus, mk
kpl. km | m mk jm:lta
e . ; 3 ‘ | i
Pera:-Poh]ola ................ | 6 107 15,715 | 28,500: — 1: 81
Pohjanmaa ................ 84| 1,036 78249 108,182: — |  1:38
Lansi-Suomi................ 129 1,261 | 76,388 | 99,757: — | 1:31
Iti-Swomi.................. 52 643 51,668  52,772: 1: 02
Erilliset hoitoalueet ........ | 18 221 20,819 28,112: — | 1:35
| Yhteensi | 289 3,268 242,839 317,323: — | 1: 31
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Taulukosta havaitaan, etti metsihallitus on vihimmin kylédtie-
osakkaana Peri-Pohjolan suuressa piirikunnassa, jossa on eniten val-
tion maita verrattuna koko alueen pinta-alaan, nimittdin ainoastaan
kuudessa kylitiessii, joiden kokonaispituus on n. 107 km. Pohjan-
maan piirikunnassa on metsdhallitus osallisena 84 kylitiessd, joiden
vhteinen pituus on n. 1,036 km. Liinsi-Suomen piirikunnassa on
metsiihallitus osallisena 129 kylédtiessd, joiden yhteinen pituus on n.
1,261 km, vaikka valtion maita on Liénsi-Suomen piirikunnassa huo-
mattavasti vihemmin. Syyni tdhdn ilmioon lienee se, ettd harvaan
asutuissa Perii-Pohjolan ja Pohjanmaan piirikunnissa on yleensd kyli-
teiti vithiin, silld valtio rakentaa ja pitdd kunnossa sielld kyldtienluon-
toisiakin teiti sekii ettd pohjoisosassa maata on yleensdkin teitd
vihemmain.

Edelli on selostettu niitd myonteisii puolia, joita on metsi-
hallitukselle osallistumisesta kyliteihin. Varjopuolena on mainittava
se tapa, jolla muut tieosakkaat suhtautuvat metsdhallitukseen tie-
osakkaana. Aivan yleisti nimittdin on, ettd metsihallitukselle koe-
tetaan asettaa hyotyyn katsoen suhteettoman paljon yksikéitd, koska
katsotaan, etti valtiolla on varaa maksaa. Téamén tdhden tiytyy
metsiinhoitomiesten kuluttaa kallista aikaa kidymilld véhépitoisissi
kyliitiekokouksissa valvomassa valtion etua seki insindoriosasto jou-
tuun myos lukuisissa tapauksissa valittamaan kyldtiekuntien ja maa-
herrojenkin piitoksistii saadakseen valtiolle oikeutta. Kun ottaa huo-
mioon, etti valtio jo avustaa runsaasti 50 % kyliteiden rakentamista
sekii kuluvana vuonna ja nihtivisti vastaisuudessakin vield kyld-
teiden kunnossapitoakin, luulisi yksityisten kyldtieosakkaiden ottavan
timinkin huomioon eiki asettavan valtiolle endd enemmin yksikoita
kuin sille on kohtuudella tuleva.

Suurena syyni siihen, etti tdtd on voinut vuodesta vuoteen jat-
kua, on se, ettii tielain miiriykset osallisuudesta kyldteihin ovat epé-
selviit. Varsinkin ovat episelvii maardykset siitd, missd suhteessa on
osakkaille asetettava yksikkojid tien kiyton ja tien vaikutuspiirissd
olevien maiden pinta-alan perusteella eikii tille kysymykselle ole saatu
selviii tulkintaa. Toivottavaa olisi, etti se komitea, joka paraillaan
suunnittelee parannuksia tielakiin, saa tdssikin suhteessa parannusta
aikaan.

Edelleen on varjopuolena mainittava se, ettd kyldteiden kun-
nossapito niyttii tulevan verrattain kalliiksi, mikd ilmenee vertaa-
malla edelli olevaa kylitietaulukkoa jilempiina olevaan metsdnhoito-
viranomaisten rakentamien ja kunnossapitimien teiden taulukkoon.
Sen mukaan joutuu metsihallitus maksamaan kylitieosuuksistaan,
jotka vastaavat kuluvana vuonna n. 243 km tietd, jokseenkin saman
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ve.frran kuin monta kertaa pitemmin oman tieverkostonsa kunnoss:
p.ldosta vuonna 1936, jolta vuodelta titi asiaa koskevat vii O*“d
tiedot ovat saatavissa. l e

Metsihallituksen vuosikertomuksista vv. 1915—1936 on seura:
vaan t;.lulu‘kkoon koottu hoitoalueiden henkilékunnan iohdo]]a.:nd(z-
tuna aikana rakennettujen teiden ja polkujen pituu&ot ja klhl(t:() _
nukset sekii vanhojen teiden korjaamiseen k%;.ytetvt eriit : g o
, | |

; Avattu tai rai- Kustan (s e , |
Uutta ajotietd vattu uusia PRRkRel m i

Vuonna valmistunut, polkuteiti por- ——————— 0 T
rastuksineen, i side - sen: toi T
L om m | rkentamiseen | Koramioen’  vhteensi |
| |
‘ |
1915........ 85,989 53,607 ‘
: ! 33468:59 |  19,929: |  53.397-59
1916, ... 826 6,235: 65
13191 .... gg,gig 113,145 65,409: 61|  30.826: 07 ‘;Z 233 o8
17, 68946 77.906 58,072:79 | 35.056:29 |  93129: 08
1818, .. oo o528 60,376 89,799:69 |  32,901:70| 122.701: 39
1919, 31,886 (;3,559;2 lgg,gggz .1237) 32.956:75 | 93.517: 04
¥ ) 28.560: 32,803: 05| 161363 22
ég,égg gg,ggé }ﬁgg? 54| 74188 82 2171133: 36
. 02 521 — | 892270: | 3 :
g,ggg 33,603 59.961: — | 62.329: Igggg(l)
2380 gigg lgé,g%;— 141.343: | 206.705:
,821 ,2 22,870: — | 128,124: — 25 : -
23,21;; 95,012 | 130.604:— | 147.769 2912’93’?;5
38,?.1 56,287 | 187,459: — | 124.631:— | 312,090
27,32 1gfggg 428,214; —| 244374 —| 682588:
7,542 E 365,206: — | 286,281 651.487:
gg,ggg 76,855 | 781.071:90| 352.372: 75 1,153'315 65
£0.293 193878 | 70306845 421878: 40 1,124,946: 85
81,360 1-0,;23 693,184:90 | 385,698:95 | 1.078.883: 85
46,100 61,209 | 520845:35| 478664:95|  999.510: 30
64,964 }Zgg}); ggg}% g; 347,086: 50 | 1,032,248 75
B} J149:35 | 313716:25 | 966,865
12020 | 176973 | 565996:15| 326.732: 75| ségfgggé 82,’

Yhteensi | 1,170,212

!

2,047,765

6,662,540- 03 | 4,108,933: 23 '10,771,473: 26

Kuten taulukosta ilmenee, on sanottuina

- . 22 vuotena hoitoaluei-
den henkilskunnan johdolla rakennettu n. 1,170 km ajotieti

2,048 km polkuja eli yhteensi 3,218 km teiti
ovat tulleet yhteensi maksamaan 6,662,540 mk eli 2 mk

ja n.

ja polkuja, jotka

-

{ pennii

metriltd. Téatid yksikkohintaa on pidettivi hyvin huokeana, vaikka

B . : . S
ttaakin huomioon, etti ajanjakson ensimméisind vuosina palk

vat nykyiseen rahanarvoon verraten alhaiset.
olle'et‘ tu?- Ja polkuverkoston kunnossapitokustannuksetkin, nimittiin
mainittuina 22 vuotena vain 4,108,933 mk.
Tkivi kylld jidlki on myds sen mukainen.
Karmll}a 'edes Jonk.lr.l‘rnoista parannusta sietdmiittomiin tieoloihin on
oitoalueiden henkilokunta rakentanut suhteellisen paljon polkuteiti

at oli-

Huokeat ovat myés

Saadakseen niukoilla
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ja ns. kiirrytietkin ovat yleensi hyvin heikosti rakennetut. Autoilla

voi kulkea suhteellisen harvoilla niistd. Autoliikenteen voitettua yha
enemmiin alaa, olisikin suuri osa niistd rakennettava uudestaan.

Metsiihallituksen kirjeessi lokakuun 13 paivaltd 1911 silloiselle
senaatin kamaritoimituskunnalle, jossa kirjeessi esitettiin tie- ja vesi-
rakennusinsingorin  palkkaamista vuoden 1912 alusta metsihallituk-
seen, perusteli metsiihallitus mainitun uuden ammattimiehen tarpeel-
lisuutta silli, etti hinet tarvitaan uittoviylirakennuksia ja suonkui-
vaustoiti varten. Tistd johtuneekin, etti metsidhallituksen tie- ja
vesirakennusinsinoori vasta vuonna 1915 niyttidd osallistuneen erién
tien rakentamiseen sekii etti hin ja hinen jilkeensd metsihallituk-
sen insinooriosasto vuoteen 1926 mennessi rakensivat valmiiksi vain
kolme tietd, joiden yhteinen pituus on 77.s km. Tind ajanjaksona
ja vieli useita vuosia senkin jilkeen pantiin insinooriosaston  toi-
minnassa pidpaino uittoviylien rakentamiseen, joihin on vv. 1915—
1936 kiiytetty metsinhoitajien toimesta 747,909 mk ja insinGoriosas-
ton toimesta 31,849,314 mk. Jos niiihin summiin lisitddn vield kéy-
tetyn puutavaran arvo 2,862,033 mk, on uittoviylitoihin mainittuina
vuosina siis kiiytetty kaikkiaan 35,459,256 mk. Téma onkin luon-
nollista, koska puutavaran kuljetus tapahtui uittamalla ja autoliikenne
oli silloin vield alussa, misti syysti autoteitii ei osattu edes vaatia-
kan. Myoskin on huomattava, etti uittoviylien rakennuskustannukset
ovat kilometrii kohden vain n. 30 % metsihallituksen nyt rakenta-
mien autoteiden kustannuksista, vaikkakin niimd autotiet ovat huo-
mattavastikin huokeampia kuin yleiset autotiet, sekd puutavaran kul-
jetusteiden jirjestimistd ja kuljetuskustannusten huoistumista oli kui-
tenkin pidettivii tirkeimpind kuin hoitoalueen tietarpeen tyydyt-
tamista.

Vihitellen kasvoi kuitenkin valtion maiden autoteiden tarve mones-
takin syystd. Metsihallitus alkoi entistiifin enemmin itse toimittaa
hankintahakkuita ja kiinnitti mys entistidn enemmén huomiota ja
varoja metsiinhoitotdihin  ja vesiperiiisten maiden kuivattamiseen,
minki johdosta metsiihallituksen toimesta valtion metsissid suoritet-
tavat tyot ja virkakunnan matkat valtion metsiin vuosi vuodelta kas-
voivat. Myéskin edellyttiviit suunnitelmat kulojen entistdéin nopeam-
masta torjumisesta, etti autoteitd valtion metsiin rakennettiin.  Vii-
meisind vuosina on vaadittu autoteiti puutavaran kuljetustakin var-
ten. koska se on osottautunut tarkoituksenmukaiseksi médrityissi olo-
suhteissa, kuten puutavaran kuljettamiseksi omaan maahan péin nii-
den vesistojen sadealueilta, jotka laskevat vieraan valtakunnan
alueella mereen ja vedenjakajien yli muutenkin sekii asutus- ja liike-
keskusten liiheistossid jne.



78 E. J. Koskenmaa

Kun hoitoalueiden henkilskunnalla ei ollut kokemusta var
‘ten. ?'lilt.oteiden rakentamisesta, siirtyi niiiden teiden rakentaminen
msinooriosaston tehtiviksi siti mukaa kuin uittoviylityot vihentyiviit

Seuraavaan taulukkoon on koottu insinii('iri():ﬁast(.m : )
1915—1936 valmiiksi rakennetut ajotiet :

sinais-

toimesta vv.

| l

Kustannukset, mk

Hoitoalue i Tien nimi Rﬂ]fl?{(]"lms' pﬂﬁs !‘ B T
‘ ‘ d t i | o
| |
j\ : . | vhteensi jmeltia
| Puolanka | Puolangan—Auhon .. .. .. 1915— : 750: 04 5
s } Ha,t'!:]'_!va,a,ran__lnarin i 9151919 : 21,183 111,750: 09 h: 28
_nijin rajan_ ... 1917—1920 | 24,387 | 286,593:93 | 11: 6
| Ranua !Ixu'ha.nﬁblmo]arven ...... 1917192 32230 858905 85 b o3
Olgl(l)rl:' ja ELOémolan—~Korpijéirveu — ’ ' DmEE| 2063
‘ almi | Saarijirven............ 19251928 | 30251 581,746: 95 | : 9
Suojirven poh.| Vegarulggm—Salmijinen. .11928--1930 | 22:9?5 [ ggé’éé? gi ‘ })g ?3
Tsalmen it %:::ﬁp—Rlﬁn?n] ...... 19321934 12632 453.736:30 35 09
autavaara Jamaen—>Metsolan. ... 1931—193: 6 281,877: 26: ¢
| h Pall?mien B 1933 10,631 281,877:90  26:52
aapamien .......... 1932—19: 55 : 25: 28
! fo M(:iskuvaara.n | esem 34 15550 | 393,151:44  25: 98
|| dom ... v 19321934 10,895 | 326,719:34  29:
| P -Kemijaryi Sammalen—Enijirven .... 19331934 13800 323.315: gé ;;;: (J::
i Rovaniemi I-!lrvaag—l_{uuvaslehdon 19311934 5920 70.710: 08 11:9:
| Salmi Yhdystie Kitelin—Uomaan ' o o
tlellta Syskyjdrven—Loi-
‘Suojiirven - molan tielle ...... .. .. 1932-1934  21.347 298,647:45  13: 99

ja Ilomantsi | Salmijirven—Moisenahon . 1932 2 74: 35
Kestild | Juutistenahon —Tavastken- el 08 4909485 14

o gin ...l 1933—1934 26 : 5
Jalasjiryi Hakolan—Kortteen ...... 1934—1936 1:3’?83 ‘ jg(':,gg? gg
Alajarvi | Moksyn—Porasharjun .. . 1934 1935 15091 362507 30
Kestili | Kohisevin—Itimien. .. .| 1934 3640 89708 85

yaur | KaitalanKestilin 19341936 10,672 405.623: 90
akka-Suomi Raasin—Hietalan ... ... . (19341935 7,750  196,794: 25

' Perho | Jingin—Ylikylin ... ... 19351936 28,090  719.890: 91
Vakka-Suomi| Huhkon—Ristisuon ... .. 1933 1640 77.436: 85
» | Undentalon—Raasin. ... | 1933 31698  44.178:98
Jalasjirvi | Kortemaan sivutie ...... 1935 720 13/486: 68

1 Yhteensi| 346,382  7,660,030: 70 |

4

Kuten edellisesti ilmenee on insinéoriosasto rakentanut vuoden
1936 loppuun mennessi valmiiksi 23 kpl. ja noin 346 km ajotieti
7,660,031 markan kustannuksella eli keskimiifirin noin 22.11 n;a.rkan
kustannuksella metrig kohden, miti ei ole myéskiiin pidettivi koh-
tuuttomana, kun on kysymys autoteisti.

. "Se'n. liséiksi oli vuoden 1936 lopussa keskeneriisenii seuraavat 17
tu?ta, Joista suuri osa on valmistunut kuluvana vuonna ja loput val-
mistunevat nihtiviisti ensi vuonna, nimittiin: . (
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| |
| | | Kustannukset, mk

| | Tien
| Hoitoalue | Tien nimi Ra];eie)rglms- pituus, o E——
‘ yhteensi jm:ltd
| m
Suojirven 1 ‘ ‘
pohj. | Aittosillan—Vaaksauksen. .| 1934 - | 31,150 | 929,783: 40 s
| Korpiselkd | Hinnynvaaran—Kitsunvaa-|
ran—Riekkalan ........ | 1932- | 26,300 417,190: 64 C
Kuivaniemi | Oijiirven—Pentinniemen .. 1934 | 8,000 109,326: 47 .
| Kolari | Pasmajirven —Aalisjirven— \
ja Turtola | Konttajirven.......... 1934 — | 31,948  280,776: 67 .
Nurmes | ‘ ’
ja Jongunjoki| Lehmivaaran—Tolkeen ... 1934 | 26,650 538,010: —| -
Kestila | Koukkulan— Kivirannan — | ‘
| Syddnmaan............ 11934 | 10,310 76,459: 60 .
Sotkamo | Rasin—Palovaaran ...... 1934 — | 11,917 96,269: 91 .
Kuhmo | Honkalammin — Jauhovaa- w ‘
[ ran ....coeiieiiinans 1934— | 6890 12143809 -
Koitere | Kontiovaaran — Kaunisnie- ‘
| men coiiviisapminnanes 1934~ | 12590 285,038:82| *
Jalasjirvi | Seinijirven (Isoaho—Norr- : ‘
| . ViK} ocronsnonooneoe e 1934 — I 9.000 299,930:21| -
Kuru Hanhisuon —Jaulin ...... 1935— . 5,149 123,315:88 .
Inari | Akujirven — Kolmosjoen— 1 ‘
Raja-Joosepin ........ 1936 — | 47,000 212,967:32| -
Salla Sallan—TenniGjarven .... 1935— \ 35,200 510,677:47 .
Tammela | Sillanpdin — Karjusillan — ‘
Kyynirin ............ 1936— ‘ 7,959  80,128:90 e
» Hannunméen — Haapalan— |
| Isoahon .............. [1936— 6,273 46,796: 41 .
Saarijirvi | Lintulan—Muroahon... .. .. 1935— } 9,360  288,644: 35 .

Karstula | Kortejirven—Mustanpuron 1935 8,450 | 101,641: 75
‘ Yhteensi. 291,146 | 4,538,395: 89 |

Kun nimi tiet valmistuvat, on insindoriosaston toimesta raken-
nettu 637.5 km tietd, jotka tulevat niihtiviisti maksamaan noin 16
miljoonaa markkaa.

Kustannusten supistamiseksi on niim# insindoriosaston raken-
nuttamat tiet pyritty tekemiiin mahdollisimman yksinkertaisiksi,
mutta kuitenkin kestiiviksi, vastaten niiden rakenne yleisten teiden
IITa ja IIIb luokan vilimuotoa. Varsinainen ajorata on niilli vain
3.00 m, mutta tien pinta on pohjattu 5.00 m leveilti, jotta autot voi-
sivat sivouttaa toisensa. Erittidin tirkedini on pidetty, ettd tien
sivu- ja laskuojat kaivetaan riittivin syviksi ja vetiviksi, jotta tie-
runko saadaan kuivumaan ja kovettumaan sekii ettd sielli missd tie-
runkoa ei saada kuivattamallakaan riittiviin kovaksi, sitd keino-
tekoisesti vahvistetaan olosuhteista riippuen joko risutuksella ja side-
maalla tai telapohjalla ja sidemaalla tai vain sidemaalla, jonka
piille sitten kulutuskerros ajetaan. Kovilla mailla on pienemmiit
rummut yleensi tehty luonnonkivistd. Muut rummut ja sillat on
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tehty puusta, mutta koetettu puuaine valita lahoamisen estimiseksi
vanhoista ja karkeista puista.

Niyttid siltd, ettidi vastaisuudessa olisi syyti jakaa wmetsihalli-
tuksenkin ajotiet kahteen luokkaan, nimittiin niihin teihin, joilla ei
kuljeteta sulan aikana autoilla puutavaraa, ja semmoisiin teihin,
missi autokuljetusta on, jolloin edelliset tiet voitaisiin koettaa suun-
nitella nykyisti leveiimmiksi, mutta Jilkimmiiset tiet nykyisti
vahvemmiksi. Insindériosasto toivoo saavansa talven kuluessa ehdo-
tukset niiksi tyypeiksi valmiiksi Jja tulee hankkimaan niisti piiri-
kuntahallintojen lausunnot.

Kun insinéoriosaston tyonjohtajakunta on niin perin vihiinen,
olisi hyvin toivottavaa, etti hoitoalueiden henkilékunta perehtyisi
ainakin vihiisempien autoteiden rakentamiseen. Samasta syysti tiiy-
tyy rakennettujen teiden kunnossapito myoskin siirtii hoitoalueiden
henkilokunnalle, ellei teiti saada maanteiksi tai kyliteiksi.  Kun
ndmi tiet tulevat niinkin paljon maksamaan, on aivan vilttimi-
tontd, ettd ne pidetiiin jatkuvasti kunnossa eiki pidstetd rappeutu-
maan sekdi ettd niiden kunnossapitimiseksi pyydetidin kunkin vuo-
den tyGohjelmassa tarpeelliset miiiriirahat.

Kun ei ole vield annettu tarpeellisia vksityiskohtaisia ohjeita
metsihallinnon rakennettujen teiden hoidosta, niyttidi syntyneen epii-
tietoisuutta siitd: 1) onko myds vksityisten annettava kiivttii niitii
metséihallinnon teitii; 2) onko siiti vaadittava korvausta varsinkin,
Jjos kiyttiji rikkoo tietd, sekii 3) kuinka suuri korvaus olisi vaadit-
tava. Niayttdd siltd, ettei metsihallituksella olisi syvtd yleensi kiel-
tdd kidyttdméastd teitdin, vaikka silli on omistajana siithen oikeus,
ellei siihen ole aihetta. Sen sijaan olisi kiyttijilta vaadittava kor-
vausta tien kiytostd, jos he rikkovat tieti ja olisi korvaus tai sitou-
mus sen maksamisesta riitaisuuksien viilttimiseksi vaadittava mieluim-
min etukiteen. Tisti asiasta tullaan laatimaan kiertokirje, jonka
luonnoksesta pyydetiin piirikuntahallintojen lausunto.

Kuten edellisesti havaitaan, on se osa valtion metsien tieverkos-
toa, jonka metsihallinto on itse vuoden 1915 jilkeen rakentanut val-
miiksi tai on valmistumassa, vieli verrattain vaatimaton, kiisittien
hoitoalueiden henkilskunnan rakentamat n. 2,048 km polkuja ja n.
1,170 km ajoteitd, jotka ovat tulleet maksamaan 6,662 540 mk,
sekid 637.5 km insinéoriosaston rakentamia ajoteitd, jotka nihtiviisti
tulevat maksamaan noin 16 milj. markkaa. Tietenkin on ennen vuotta
1915 my®ds hoitoalueiden henkilokunnan toimesta rakennettu teiti Ja
polkuja, mutta niiden paljoudesta on vaikeanlainen saada selviiii.
Niiden arvo ei liene myéskiiin kovin suuri. Metsihallinnon osuus
kyliteissi on n. 243 km, jonka arvo laskettuna 23,000 mk:n mukaan

Hoitoalueen talous ja tieverkosto 81

kilometrilti on 5,589,000 mk. Metsihallinnon koko tieverkoston han-
kinta-arvo lienee nykyisin suunnilleen 30—40 milj. markkaa eli n.
50 % siitd, mitd esim. Helsingin—Turun valtatie tulee maksamaan.
Kuitenkin tulisi tdmin tieverkoston olla n. 40 % maan maapinta-
alasta kisittdvien valtion maiden paikallistieverkostona.

Tietenkin hyotyvit valtion metsdt myGs maanteistd, mutta tdma
hy6ty ei ole pintayksikkod kohden liheskéin niin suuri kuin asutuilla
seuduilla, koska, kuten ylempind jo selostettiin, viltetdin metsédseu-
duille maanteitd rakentamasta. Sen havaitsee aivan selvisti tiekar-
tastakin, silld niilld seuduilla, joissa on valtion maita, on vain harvoja
maanteitid, joten niiden vélid saattaa olla satojakin kilometreji.

Kuten edellisestd ilmenee, on siis valtion metsien tieverkosto liian
harva ja yleensi myos huonossa kunnossa. Samaan tulokseen tulee
myos metsiinhoitoviranomaisten lausunnoista tai jos kdy paikalla tut-
kimassa asiaa.

Mitii pikemmin tdmé epikohta korjataan sitd parempi, silli ny-
kyisin tulevat kaikenlaiset tyot vain tarpeettoman kalliiksi, metsét
p.a.lavat, vaikka se voitaisiin suureksi osaksi estid, ja myydysté.p.uu-
tavarasta saadaan huonompi hinta kuin jos kulkuyhteydet olisivat
hyvit. Ja lopuksi on kuitenkin timé tieverkosto saatettava kuntoon,
11{11tta sithen mennessi on tuhlattu huonojen teiden tédhden paljon
valtion omaisuutta. Tietenkin on tieverkoston rakentaminen toimitet-
tava taloudellisesti ja suunnitelmallisesti, mutta suurempiin suunni-
telmatoihin, jotka vaativat aikaa ja varoja, on turha ryhtyd, ennen
kuin saadaan edes toiveita valtion maiden kulku- ja kuljetussuhteiden
parantamista varten olevan médrdrahan lisddmisesti. .

Viime vuosina on ilahuttavassa méirédssd kiinnitetty huomiota
metsiemme hoitopuoleen ja erityiselld lailla on turvattu vuosittain
melkoisia summia valtion tulo- ja menoarviossa metsien jilleenkasvun
turvaamiseksi, huonossa kasvukunnossa olevien metsimaiden kasvukun-
toon saattamiseksi, soistuneiden maiden kuivattamiseksi ja metsitti-
miseksi jne. Niinikdin on viime vuosina uhrattu melkoisia yksi-
tyisia ja osittain valtionkin varoja kotimaiseen puunjalostusteol‘hsll_l‘}l-
teen, jotta puuraaka-aineemme voitaisiin viedd ulkomaille entistddn
kalliimmassa ja jalostetummassa muodossa sekd kiyttdd yhd tarkem-
min. Vanhoja tehtaita on siti varten laajennettu sekd perustettu
alvan uusia. -

Sen sijaan on metsien kulku- ja kuljetussuhteiden parantaminen
tissi metsitalouden kehityksessi jiinyt enemmin taka-alalle. Sen
havaitsee eri miirirahojen jakamisessa hoitoalueisiin. Kaikenlaisiin
metsinhoito- ja maankuivatustéihin voidaan antaa melko runsz?asti
varoja vuosittain, mutta valtion maiden kulku- ja kuljetussuhteiden
Metsanhoitajien jatkokurssit "
5655,—37
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parantamiseksi on voitu valtion tulo- ja menoarviossa tarkoitukseen
varattujen méirarahojen niukkuuden tihden antaa vain suhteellisen
vithiin, kuten ilmenee seuraavasta taulukostakin:

Aluemetsinhoitajat Metsiihallitus
Vuonna pyytineet, mygéntinyt,
mk | mk
\

1125 A [ 2,708,376: 25 678.039: —
T34 o vrwissiomosmmin [ 1,691,630: 75 725,921; 50
1935 0 wsmissscasin. . 2,150,826: 75 728,849: 50
1936 ...l 2,669.868: — 789,808: — i
193T s 2 s 5 5 5 008 s s 2,435,489: — 1,105,171: 50 |

Yhteensi|  11,656,190: 75 4,027.789: 50 |

Viimeisten viiden vuoden aikana ovat hoitoalueiden metsin-
hoitajat siis anoneet 11,656,191 mk, mutta metsihallitus on voinut
myontdd vain 4,027,790 mk eli 35 % pyydetyisti eristi. Lisiiksi on

huomattava, etti monet metsiinhoitajat — kyllfistyneind turhiin ano-
muksiin — lieneviit lakanneet miiriraha-anomuksia kulku- ja kulje-

tussuhteiden parantamiseen eniidi tekemiistd, paitsi aivan vilttimitto.
missi tapauksissa.

Hoitoalueissa voidaan luulla, etti viilittomisti insindoriosaston
alaisen henkilokunnan kiytettivissi olisi enemmiin varoja. Niin ei
kuitenkaan ole laita, silld insinéoriosasto ei voi miirirahojen puut-
teessa edes aikanaan suorittaa valtioneuvoston metsihallituksen teh-
taviksi médrddmid uittoviylitoitd, joita nykyisinkin on noin 20 val-
mistamatta. Niinikdin on insindoriosastolla valmiita piirikuntahal-
linnon anomia tiesuunnitelmia, joiden kustannusarviot ovat n. 12.5
miljoonaa markkaa, lukuun ottamatta kuluvana kesiinii tutkittuja uusia
tiesuuntia, joiden kustannusarvioita ei ole vield enniitetty valmistaa.
Kuitenkin on insinéoriosasto tutkinut vain osan anotuista tiesuunnista,
koska nykyisin kiytettdvissi olevilla midrirahoilla voitaisiin tutkitut-
kin tiesuunnat toteuttaa vasta lihes kymmenen vuoden kuluessa eikii
ole tahdottu valmistaa suurempia méirii suunnitelmia varastoon ehki
vanhenemaan.

Misté sitten johtuu, ettei varoja valtion maiden kulku- ja kuljetus-
suhteiden parantamiseen tahdo riittdi, vaikka kansantaloudellisesti huo-
nommin tuottaviin tarkoituksiin niitd niyttdd loytyvin? Niyttid mel-
kein siltd, kuin médrddvilld taholla ei oivallettaisi asian tirkeytti
valtion metsitaloudelle. Asian valaisemiseksi saatan mainita, etti
metséihallitus esitti ensi vuoden menoarvioehdotuksessaan puheenalai-
sen madridrahan korotettavaksi 6 miljoonaan markkaan eli noin kaksin-
kertaiseksi nykyisestdin. FKduskunnalle jitetyssi tulo- ja menoarvio-
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ehdotuksessa myonnetidin kylld metsihallituksen perustelut oikeiksi,
mutta kun nykyinen korkeasuhdanneaika ei ole sopiva tierakennuksille,
chdotetaan tarkoitukseen vain 3,200,000 mk. Kun metsihallinnon
teitdd, joissa ei ole suurempia taito- tai maatéitd, vaan tyot ovat mel-
kein yksinomaan pintatoitid, ei voida sanottavasti suorittaa talvella
maan ollessa jddssd ja lumikerroksen peittiménd, mutta varatyot
olisi jirjestettivi talvipuolelle, niyttdd siltd, etteiviit metsdhallinnon
tietyot sovellu hyvin varatoiksi, minkd myos edellisen pulan aikainen
kokemus osoittaa, eikii edellinen perustelu médrirahan lisdimisen siir-
tamiselle olisi oikeaan osunut.

Myoskin niayttad siltd, kuin tdméd kysymys olisi jiddnyt varsinais-
ten kulkulaitos- ja metsitalouskysymysten viliin. Silli on yhteisti
kummankin kysymyksen kanssa ja kumpaisenkin etupiirin pitdisi siis
oikeastaan ajaa asiaa eteenpiin, mutta nyt ndyttid melkein siltd, ettei
kumpikaan ctupiiri ole erikoisesti innostunut asiaan. Mielestini kuuluu
timin asian hoitaminen kuitenkin ldhinnd metsitalousmiehille, silld
metsitalouden kulku- ja kuljetuskvsymykset ovat osia koko metsi-
taloudesta ja metsitalousmiehet voivat parhaiten arvostella, mitd kul-
loinkin on tarpeellista ja kannattaa tehdd.





