Puutavaran autokuljetuksesta ja sen merkityksesti
valtion metsiitaloudessa.

O. Seppidnen.

Ajatus konevoiman kilyttimisestii jdd- tai lumipeitteisilli teilli
tapahtuvissa raskaissa kuljetuksissa on melkein vhtéd vanha kuin hoyry-
koneen keksiminen. Mm. kokeiltiin aikanaan Pietarin ja Kronstadtin
viliseen talviliikenteeseen tarkoitettua rekilokomotiivia, joka oli varus-
tettu kuljetusvoiman antavalla piikkipyorilld. (Mainittakoon, etti ti-
mén englantilaista alkuperisi olevan kulkuneuvon mallia séilytetiin
edelleenkin Kensington-museossa Lontoossa.) Mutta vaikkakin siis pyr-
kimys liikkuvan konevoiman kiiyttiimiseen raakapuun maakuljetuksessa
perustui talvisaikaan tapahtuvaan kuljetukseen, niin varsinaisen kéy-
ton saivat liilkkuvat koneet puun kuljetuksessa aluksi kuitenkin niissi
maissa, joissa ilmastosta riippuen joudutaan kuljetukset suorittamaan
Jjoko suurimmaksi osaksi tai kokonaankin sulaa maata pitkin. Kali-
forniassa alettiin v:sta 1893 lihtien kiiyttda raskaita, suuripyoriisii
(takapyordt aina 8:n lipimittaisia) hoyryvoimaisia vetureita, jotka
kuljettivat puita periissiin laahaamalla. Vuosisatamme alkuvuosina
alettiin niissi koneissa kiyttii vetopyorien asemasta telaketjua ja voi-
man lihteend hoyrykoneiden asemasta rijihdysmoottoreita.

Erikoisesti raakapuun talvikuljetusta Kanadassa silméllidpitien
konstruoi Lombard v. 1907 tunnetun rekilokomotiivinsa, joka oikeas-
taan perustui tidydelleen edelli mainittuihin kalifornialaisiin tela-
ketjuvetureihin, joista se erosi piiiasiassa vain siind, etti Lombard-
veturin ohjaus tapahtui etuosassa olevien jalasten avulla. Niiden
veturien kuljettamien, rekiin lastattujen kuormien paino saattoi nousta
90 tonniin, joka vastaa suunnilleen 3,000 latvaj3:n sahatukkim#drii.
Tillainen Lombard-veturi oli ainoa kone, Jjoka sai merkittivin kiiyton
erikoisesti tukkien talvikuljetuksessa ennen rijihdysmoottorivoimaisten
taystelaketjutraktorien ja autojen kiiyttoi.

Ennen maailmansotaa kiiytettiin Yhdysvaltain linsirannikolla raa-
kapuun kesikuljetuksessa autojakin, jotka olivat periivaunuttomia, ko-
vin raskaita ja kiinteilld tiyskumeilla varustettuja.

Maailmansota kehitti sitten moottorivoimaista telaketjutraktori-
tyyppié tavattomasti. Erikokoiset traktorit ovatkin sittemmin saavut-
taneet Yhdysvalloissa ja Kanadassa raakapuun niin kesii- kuin talvi-
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kuljetuksessa niin laajan kiyton, ettd ne oya:t sy.rjiiytténeet heV(Tset
melkein tyystin yksin puutavaran juontamisessakin hakkuupalstoilta
Vah;\dlt;zlillfr.lansodan jilkeen siirtyi autoteollisuu@enkin pa'inOI‘)is'te Eul‘O?-
pasta Amerikkaan, jossa mainittu teollisuus Slttel:l ‘k‘(.}hlttyl ihmetelté-
viin nopeasti, ja perdvaunuinen kuorma-auto sai pian huomattaxsran
kiiyton raakapuun sulan maan aikana ta;p?htuv%‘l.ssa kuljetuksessa. en
sijvaan varsinaisessa talvikuljetuksessa kiytettiin 'k1~10'rma—autoa:)r e'lx{1s1
:k;arra.n Yhdysvaltain jérvivaltioissa vasta. talvella 1925—26 n. 25 ;n
matkalla ja Kanadassa rekijonojen veturlpa talvella 1930—31.. Vas ta?
aivan viime vuosina on talvinen autokuljetus saavuttanut erikoisesti

Kuva Lombard-rekiloke 11V 101 neen 1o0rtijoe! I ulpplon) s(u()talla
T komotiivi  kuormin N loen (
A 1

Kanadassa ja etenkin pitkilli matkoilla — aina 100 km ajomatkoja
iintynyt — varsin laajan kidyton. . '
. E]ﬁﬁ;ﬁﬂéin@m Suomessa suoritettu raakapuun koneellinen IIlJlazkl?'],]f;
tus tapahtui Lapissa talvikuljetuksena Jiii.imfrreen la.skev.an 1u 12;)1;_
sivujoen, Nuortijoen latvojen valtion mettsmta ve‘denJak?Jan y.1 at-ry
joen latvoille v. 1913—16. Ajomatkan »pltnuus 0.1.1 30—35 k(xlnll,]a ai;}ﬁ_
'tettu puumiiri n. 2.4 milj. j3. Ajossa :kaytett.nn kahta edella m
tunlaista Kanadasta hankittua Lombard-veturia (‘kuva' 1. g
Erikoisuutena mainittakoon vield maail-mansoda‘n aikana §e a Sll-
ten vield v. 1920—22 Raahe Oy:n suoritjca.ma -t.u.ikklen 'k(?ng.e%hnex'} ;:Sg;
vikuljetus Kuusamosta vedenjakajan 311 KEIjlnlJOGn vemstocér(l).m :
kuljetuksessa kiytettiin hinausmer'letellma&}. Jaadytet}?}, n. o ;;i
tuisen ajotien koko pituudelle oli pingoitettu yhter.lalyen ter nmigfni:
Hinaajana oli jalasten piille rakennettu konehytti, Jo‘sse} pe o
moottori kiiytti sihkogeneraattoria, joka"vuorostz.ian antol A omiantatun
raan hinausvintturiin kytketylle siihkémoottorille. Rekiin las



76 Se P
O. Seppinen Puutavaran autokuljetuksesta ja sen merkityksesti ... ki

kuorman suuruus nousi viimeisini vuosi 9r . . . .
> ia 3) S noust viimelsina vuosina n. 2,500 tekn.j3. (Kuvat Telaketjutraktoreita alettiin meilli kokeilla talviajoissa aivan 1920-
d .

. luvun alussa Peri-Pohjolassa. Laajimman kidyton saivat traktorit sano-
tun vuosikymmenen aikana Ab. W. Gutzeit & Co:n metsdajoissa.
Mutta niin hyvin jo mainitut kuin myohemminkin meilli suoritetut
verrattain harvalukuiset traktoriajot eivit ole yleensd johtaneet suo-
tuisiin tuloksiin. Aivan viime talvina on meilli tehty erditd yksityis-
luontoisia kokeita keveilld telaketjutraktoreilla lyhyilld kuljetusmat-
koilla, jotka kokeet selostuksista pidttien ovat olleet taloudellisesti
kannattavia.
SO Kuorma-autojen, aluksi perivaunuttomien kiytto alkoi meilld saada
1 jonkinlaista merkitysti pinotavaran kesiikuljetuksessa 1920-luvulla.
Maanteiden talviaurauksen yleistyessi mainitun kymmenluvun loppu-
N ] s \ puolella alettiin kuorma-autoilla kuljettaa raakapuuta, edelleenkin etu-
=y pidissii pinotavaraa, myoskin talviaikaan maanteiden varsilta.

Talvella 1929—30 kiiytettiin kuorma-autoa ensi kerran huomatta-
vien sahapuumiiirien ajoon varta vasten titd kuljetusta varten metsiin
| rakennetuilla teilld Suojirvelld, ajomatkojen ollessa 15—23 km. Kuten
: ™ tunnettua, on tillainen hyvin suuressa miirin metsiteitd pitkin tapah-
tuva autokuljetus saavuttanut viimeisind talvina suuren laajuuden
> ¥ o etenkin Perii-Pohjolassa, piiiasiassa sahapuiden kuljetuksessa veden-
¥ . jakajien takaa Kemijoen vesistoon.

y & Myoskin Keski- ja Eteld-Suomessa on kuorma-auto saavuttanut raa-

e iy e R kapuun talviseen aikaan tapahtuvassa kuljetuksessa sangen laajan kiy-
- — > <3 ton erikoisesti fanerikoivujen ja piempuutavaran ajoissa.
Kuva 2. Raahe Oyn hinaajaveturi Kuusa- Tihiin raakapuun autokuljetuksen viimeaikaiseen voimakkaaseen

mossa v. 1920—22. vleistymiseen ovat vaikuttaneet itse kuljetusvilineiden teknillisen ke-

hityksen ohella monet muutkin seikat, kuten puutavaran hintojen
nousu, hevoskuljetukselle vihiilumisiksi ja lyhyiksi kidyneet talvet ja
uitto-olojemme kehittymiittomyys, mutta erikoisesti tieoloissamme jat-
kuvasti tapahtuneet parannukset. Etenkin silld toimenpiteelld, etti
v. 1927 annetussa tielaissa keskitettiin maanteiden rakentaminen ja
kunnossapito valtion omien ammattiviranomaisten kiisiin, on autolii-
kenteelle ollut tunnetusti erittiin suotuisat seuraukset.

Lihdettiiessi lyhyesti Kkiisittelemiiin raakapuun autokuljetuksen
tieoloista riippuvia edellytyksii on aluksi erotettava foisistaan ke sé-
kuljetus ja talvikuljetus.

Kesikuljetuksella Kkisitetifin tdssi sulan maan aikana
tapahtuvaa autokuljetusta. Meidin oloissamme on tédmé sidottu sangen
liheisesti jo valmiisiin teihin, jotka on yleensd rakennettu palvelemaan
asutusta ja siité johtuvaa liikennettd. Ainakin suurimmaksi osaksi
puutavaran kuljetusolojen parantamista varten rakennetuiksi teiksi
voidaan kuitenkin lukea metsihallinnon eri puolille maata valtion

.

Kuva 3. Raahe Oymn hinaajan kuorma. (Rungot kokonaisina.)
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maille rakennuttamista teisti etenkin viime vuosina valmistuneet Jja
rakenteilla olevat. Lisiksi Ioytyy vihiissi miirin saman luontoisia
teitd teollisuuden ym. suuromistuksessa olevilla metsiimailla. Mainitta-
koon téssd, ettii esim. Ruotsissa on viime aikoina kiinnitetty vakavaa
huomiota niin valtion kuin suurmaanomistuksenkin taholla joko yksin
omaan tai ainakin piiiasiassa raakapuun autokuljetusta palveleviin
teihin, jotka suunnataan valtateilti metsiin. Paitsi vakinaisilla teilld, on
meillikin harjoitettu kesin aikaan tapahtuvaa puun autokuljetusta
yksinomaan po. kuljetusta varten rakennetuilla tilapdisilld teilld, joskin
tdmd on tapahtunut vain varsin Iyhyilli matkoilla, maantien varsissa
olevista metsistii itse valtatielle, jossa kuljetusta on Jjatkettu sitten
edelleen.

Raakapuun autokuljetus valtion hoidossa olevilla teilli on kuten
tunnettua téysin vapaata, kunhan kuljetus vain tapahtuu vleisesti
liikenteestd annettuja siiidoksii noudattaen. Télloin on nykyisin eri-
koisesti huomioitava 30/12 1937 annettu ,asetus moo ttoriajo-
neuvoliikenteestid’ seki rasetus sisdltivi yleisen
liikennejirjestyssidinnon’’.

Lyhyesti mainittakoon, ettii ensiksi sanotussa asetuksessa on mm.
médrdykset eri tietyyppien suurimmasta sallitusta kuormituksesta.
Sora- tai puolikestopeitteisilli, raskasta ja suurta litkennetti varten
rakennetuilla valtateilli on auton suurin sallittu  kokonaispaino
(= auton oma paino + kantavuuden summa) 8 tonnia, keskinkertai-
selle liikenteelle aiotuilla IT luokan kantateilli korkeintaan 7 tonnia
ja III luokan teilli 6 tonnia.

Nimid maksimikuormitukset tietiviit sitd, etti mykyaikaisen peri-
vaunuisen, varusteineen n. 3 tonnia painavan kuorma-auton tukkikuor-
man suuruus saa kaikkein lujarakenteisimmilla, valtateillimme nousta
n. 160 latvaj3 tai 8—9 p-m3, IT luokan teilli 130 J3 tai n. 7 p-m3 ja
IIT luokan teilld 100 j3 tai 5 p-m3. Kun viime talvena Peri-Pohjolan
metsiteilld jo sangen vaikeassa maastossa tukkikuormien suuruus vaih-
teli 300—500 latvaj3 ja 14—16 p-m3, huomaamme, etti maanteittemme
sallitut maksimikuormitukset ovat raakapuun autokuljetukselle yleensi
riittdméttomat, Sikdli kuin niisti médrdyksisti halutaan poiketa, on
kuljetukselle anottava erikoinen lupa kulkulaitosten ja yleisten téiden
menisteriosti.

Kunnan- ja erikoisesti kyliteiden rakennehan on
vleensé niin heikko, etteiviit ne semmoisinaan kestdi ainakaan pitempi-
aikaista raskasta raakapuun kesilli tapahtuvaa autokuljetusta. Sen
vuoksi on tillaisesta kuljetuksesta vleensii tehtiivii erikoinen sopimus
kunnan tielautakunnan ja kylitien hoitokunnan kanssa.
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Yksityisilla teilld, joiksi luetaan myoskin metsidhallinnon
toimesta rai{ennetut ja sen hoidossa olevat tiet, riippuu rawkapu.un
autokuljetuksen harjoittaminen, kuten on tunnettuai lff)!konaan .txen
omistajan ja liikennoitsijén vilisestd sopimuksesta. Ta‘ll.om‘ onn%ku.lter}-
kin erikoisesti huomattava, ettd itse liikenteessi on yksityiselld tielld-
kin noudatettava yleisid méadariyksii. . .

Raakapuun sulan maan aikaan tapahtuva autokul,]fztl.l.s,. etenkl-r%
keviin ja syksyin seki pitkédaikaisten sateiden ai'ka.n% kesdlldkin, vaatii
teknillisesti hyvin rakennettuja ja hoidettuja teitd. Maan routaan-
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Kuva 4. Talvella 1937—38 valtion toimesta auratut tiet.
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tuessa kasvaa ajoradan kantavuus, niin ettii heikkorakenteisetkin tiet
saadaan talvisaikaan tiysin raskaankin liikenteen vaatimuksia vastaa-
viksi, kunhan ne vain pidetiiin lumesta vapaina.

Vaikkakin tielainsdidéinndssimme on mm. se huomattava puute,
ettei siind ole tarkempia miiriyksii eiki ohjeita siitd, miten ja missi
midrin etenkin maanteitii on pidettiivii talvisinkin moottoriajoneuvoilla
litkennditdviissi. kunnossa, ovat valtion eri laitokset ryhtyneet titi tar-
koittaviin toimiin ja etenkin viime vuosina, kuten tunnettua, verrat-
tain laajassa mitassa. Mainittakoon, etti ensimmiinen myoskin talvista
moottoriajoneuvoliikennettii varten aukipidetty tie Suomessa oli Hei-
nolan—Lahden 40 km:n pituinen tie talvella 1924—25, koneellisen
aurauksen alkaessa seuraavana talvena. Sen jiilkeen auraustoiminta
on kehittymistééin kehittynyt, aurattujen teiden yvhteispituuden sa-
malla kasvaessa. Esim. viime talvena (1937—38), joka oli teiden auki-
pidolle verrattain epiisuotuisa, nousi valtion toimesta aukipidettyjen
maanteiden yhteispituus jo yli 10,000 km eli 30 % maanteiden ja lihes
16 % kaikkien yleisten teiden yhteispituudesta. Vertauksen vuoksi
mainittakoon, ettd sanottu aurattujen maanteiden yhteispituus on mel-
kein tdsmilleen yhtisuuri kuin koko maan uittoyhdistysten uittoviy-
lien yhteinen pituus (kuva 4).

Némi valtion toimesta autoliikennekelpoisina pidetyt tiethiin ovat
vleensd koko talvenkin niin hyvin aurattuja ja hoidettuja, etti ne ovat
tilléin, mahdollisia tilapdisii ilmastosuhteiden aiheuttamia hiiriviti
lukuunottamatta, yhti litkennekelpoisia kuin vastaavan luokan tiet
sulankin aikana, onpa soratien kantavuus suurempikin kuin kesilli.
Vaikkakin valtion toimesta tapahtuvan aurauksen piiitarkoituksena on
pitdd maantiet moottoriajoneuvoilla liikennditivissi kunnossa henkili-
Jja postililkennettd sekd kulutustavarain kuljetusta varten, ovat ne
vapaasti kiytettivissi myoskin raakapuun autokuljetukseen. Yleensi
on talvista autokuljetusta varten helpompikin saada lupa maksimikuor-
mituksen ylittdmiseen kuin kesiliikenteessi (kuva 5).

Jos raakapuun autokuljetusta, tai mitii jatkuvaa kuljetusta varten
hyvinsid, tahdotaan aurata sellainen valtion hoidossa oleva tie, jota
valtion toimesta ei pidetd talvisin moottoriajoneuvoilla litkennoiviissi
kunnossa, on siihen hankittava lupa maaherralta seki jos kysy-
myksessd olevalle tietyypille miirittyd sallittua kuormitusta tahdo-
taan ylittdd, vield erillinen edelli mainittu lupa kulkulaitosten ja yleis-
ten t6iden ministeriolti.

Kunnan- ja kyliteiden ollessa kyseessi on vastaavat luvat saatava
kunnan tielautakunnalta ja kyldtien hoitokunnalta sekii yksityisteiti,
siis mm. metséhallinnon teiti varten asianomaiselta.
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Kuten jo mainittiin, on tiet rakennettu asutuksen aiheuttamaa lii-
kennettd silmillidpitien. Niin ollen ovat valtion metsiit yleensi jaa-
neet yleisistd teistd melkein osattomiksi. N#in on laita erikoisesti
maan itd- ja pohjoisosissa, joissa juuri laajimmat yhteniiiset valtion
metsat sijaitsevat. Sen sijaan on tilanne jo Keski-Suomessa, mutta
erikoisesti Eteld- ja Lounais-Suomessa oleellisesti erilainen. Niilli
seuduilla voidaan raakapuuta ajattaa hevosilla monin paikoin valtion
metsistdkin suoraan maantien varteen, josta sen autokuljetus kiy

Kuva 5. Puutavaran ajoa varten aurattua vleisti tieti. Auraus on sikili virheelli-
nen, etti kuvassa nikyvilli osalla pitiisi ehdottomasti olla merkitty sivuutuskohta.

piinsid joko sulan maan aikana tai talvella valmiiksi aurattuja teiti.
Kun kuljetusmatkat rautatielle, jopa suoraan kiiyttipaikoillekin ovat
erikoisesti maan linsi-, lounais- ja eteliosissa suhteellisen lyhyet, on
ilmeisté, ettid autokuljetus tulee tietyissi tapauksissa yhi enemmin
voittmaan alaa niiden seutujen valtion metsienkin hyviksikiytossi.
Autokuljetuksen suurena etuna on sen nopeus ja verrattain pitki toi-
mintaside, silli kun autokuorma on saatu kerran valmiiksi, voidaan
pienin kustannuseroin jatkaa matkaa huomattavasti. Titd autokulje-
tuksen etua voidaan sellaisilla seuduilla, joissa tieolot ovat edulliset,
kiyttidd hyviksi useilla tavoin ja moniin tarkoituksiin. Tulkoon tiissi
mainituksi muutamia esimerkkeji.

Erikoisesti vaihtuvien suhdanteiden aikana on olletikin sahateolli-
suuden pienyrittijille taloudellisesti aivan ratkaiseva merkitys silli,
Metsinhoitajien jatkokurssit
6080,—38 11
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ettit hiin saa raakatavaran sahalle mahdollisimman pian kaupantekonsa
Jjilkeen. Samoin voi tulla kysymykseen erikoislaatuiseen tai puuttu-
vaan erddn tarvittavan raakapuumiirin pikainen hankinta.

Autokuljetus tekee, tietysti rajoitetussa miiriissi, mahdolliseksi
sellaisenkin jalostusvauhdin, ettd puut, jotka aamulla vielid seisoivat
pystyssi esim. 50 km:n pédssi sahasta. ovat jo illalla lankkuina Jja
lautoina.

Autokuljetuksella saadaan myoskin huomattavia tavaramiirii kul-
Jetetuksi hakkuupaikoilta joko suoraan tai rautatien viilitvkselli vienti-
satamiin talven aikana jatkuvasti tai heti ensi avovedelli laivatta-
vaksi.

Samoin laajentaa autokuljetus suuresti sellaisten raaka-tavarala-
jien hankinta-aluetta, joita ei kiiyvttotarkoituksensa vuoksi voida uittaa
tai joiden uitto esim. suuren uppoamishivion vuoksi ei ole talou-
dellista.

Lisdksi vield voidaan tietyltd menekkialueelta kuljettaa jotain raa-
kapuulajia toiseen menekkialueeseen, jossa silli on paremmat kiivtio-
mahdollisuudet. Niin voidaan etenkin vedenjakajaseuduilla suuresti
laajentaa tiettyjen tavaralajien hankinta-aluetta.

Autokuljetuksella voidaan myoskin jirjestellid uittokuljetusta siten,
ettd latvavesiltdi tai muutoin huonouittoisten viylien vaikutuspiiristi
kuljetetaan uittoon aiottu tavara edullisempiin viiyliin.

Nimi esimerkit riittdkoot osottamaan raakapuun autokuljetuksen
monia mahdollisuuksia niilld seuduilla, joissa on tyydyttiiviit tieolot
ja hyvit menekkisuhteet.

Sen sijaan pitkin itdrajaa ja pohjoisessa sijaitsevien omaan maahan
pidin virtaavien vesistojen alueilla olevien laajojen valtion metsien
raakapuun kaukokuljetuksessa ei autokuljetus, harvinaisia poikkeus-
tapauksia lukuunottamatta, voi ainakaan toistaiseksi kilpailla uitto-
kuljetuksen kanssa.

Aivan erikoismerkityksen saa autokuljetus kuitenkin niiden laajo-
jen, suurelta osaltaan hakkaamattomien valtion metsien puuvarojen
kuljetuksessa, jotka sijaitsevat maamme koillis- ja pohjoisosissa niilli
sadeseuduilla, joiden vedet virtaavat Jidimereen tai sen lahtiin.

Tidssd yhteydessd ei ole mahdollista kiiydii tarkemmin selostamaan
niiden, nimittdin Tuntsa—Oulankajoen, Lutto-, Jauri- ja Nuortijoen
sekd Inarijirvi—Paatsjoen sadealueiden metsivaroja ja kuljetusmah-
dollisuuksia. Lyhyesti mainittakoon, ettd omaan maahan piiin suun-
tautuvan raakapuun kuljetuksen kannalta ovat mielenkiintoisimmat
ne alueet, jotka pohjoisesta Ivalo- ja Luttojokien etelipuolelta jatkuvat
Jauri- ja Nuortijokien latvojen kautta eteldin piin pitkin Tuntsajoen
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varsia Oulankajoelle ja edelleen Kitka-, Kausamo- ja Muojirvien sade-
alueille (kuva 6).

Kuva 6. Jadmereen tai sen lahtiin laskevien vesistojen sadealueet.

Tiamin alueen valtion maiden metsipinta-ala on arviolta n. 1.2
milj. ha. Kuten tunnettua voidaan viimeksi mainittujen jérvien sade-
alueilta kuljettaa puut metsihallituksen rakennuttamien Kitka—Livo-
jirvien siirtolaitoksen ja Vanttajan autotien kautta uittaen Iijokea
Pohjanlahteen. Niiden alueiden valtion metsien osuus koko po. veden-
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Jakajan takaisesta alucesta on kuitenkin vihiinen, arviolta n. 1/6. Tassi
vertailussa on kuitenkin otettava huomioon, etti metsitaloudellisesti.
so. metsdmaan laatuun niihden ndmi alueet ovat koko alueen par-
haimpia.

Mainituilta jérvialueilta pohjoiseen olevien valtavien alueiden met-
siavarojen kuljetuskysymys sen sijaan odottaa ratkaisuaan. Tiamin
kysymyksen tehokas ratkaisu on kuitenkin niin laajakantoinen, etti sc
vaatii valtiovallan erikoisia toimenpiteitii, joiden selostamiseen ei tiissi
vhteydessi ole aihetta. Sen sijaan voidaan tarkastella, missi miiirin
autoilla voidaan kuljettaa po. metsien puuta niiden vedenjakajien vli.
jotka erottavat ndmi alueet Kemijoen vesiston latvoista.

Kuva 7. Fordson-traktori polkemassa autovaltatieti metsiiin.

Kuten edelld jo mainittiin, ovat niin varhaisimmat maassamme suo-
ritetut koneelliset raakapuun kuljetukset kuin viimeaikaiset suurimmat
vhtenidiset autonkuljetuksetkin kohdistuneet juuri niiden metsivarojen
ensiasteiseen kaukokuljetukseen. Tiytyy kuitenkin todeta, etti auto-
kuljetuksen mahdollisuudet niilli seuduilla ovat toistaiseksi maan-
teiden puutteessa verrattain rajoitetut. Kesiikuljetus ei tule sanotta-
vasti kysymykseenkiéin ja vaikkakin talvikuljetusta varten voidaan
autovaltatiet rakentaa suoraan metsiin, niin on niidenkin teiden kiyton
ehtona se, ettd ne voidaan sitoa sellaisiin varsinaisiin, vmpiri vuoden
autoliikennekelpoisiin teihin, jotka johtavat liikekeskuksiin, joista niin
itse kuljetus- kuin teiden kunnossapitovillineetkin ja niiden moninaiset
tarveaineet on saatavissa. Sen vuoksi onkin tihinastinen autokuljetus
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Kuva 8. Caterpillur-traktori tieauroineen Sallan autosavotalla talvella 1937--38.

S ol b - -

Kuva 9. Metsiin tehty autotie Sallassa talvella 1937—38.
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kohdistunut niiden parin tien vaikutuspiiriin, jotka Kemijirveltid kisin
suuntautuvat Sallan pitijin eteliosassa Oulankajoen latvaosan ja
Tuntsajoen Suomen puoleisen alajuoksun alueille. Viimeksi mainitun
alueen pohjoispuolella olevat metsiiseudut ovat nyt po. mielessii aivan
tiettomii aina  Sodankylin—Ivalon viliseen nk. Jadmeren tichen
saakka. Ennenkuin tdhin astista laajempi autokuljetus tai mikd
konecllinen kuljetus hyvinsi on mahdollista, on siis po. seuduille
saatava etappitiet. Kuten tunnettua, onkin metsihallitus jo ryhtynyt
{iti tarkoittaviin toimenpiteisiin.

e -,

Kuva 10. 14,300 kg:n periirekikunorma Snojirvelli talvella 1929 30.

Kuva 12. Rautakiramoa kiiyttii oljymoottori, jota
hoitelee erikoinen koneenkayttiji.

Niin monia etuja kuin autokuljetus tarjoaakin, on silld omat varjo-
puolensakin. Ensinnikin on se raakapuun muihin kaukokuljetusmuo-
toithimme verrattuna sangen kallis kuljetusmuoto. -Jos otamme vertaus-
kohdaksi 30 km:n kuljetusmatkan Perd-Pohjolan viime talvisissa oloissa,
niin maksaa itse autokuljetus siithen kuuluvine tietdineen sahapuiden
kuutioyksikkiod kohden n. 4 kertaa enemmiin kuin rautatiekuljetus
nykyisten rautatietariffien mukaan ja kokonaista 15 kertaa enemmin
kuin uittokuljetus Kemijoen latvaviiylissi. Vertailu osoittaa, ettda auto-

kuljetus tulee erittiiin kalliiksi ja néin ollen tulee se po. olosuhteissa

huomattavassa miivissi kysymykseen vain korkeasuhdanteiden aikana.

Kuva 11. Tukkien kisinlastausta Suojirvelli talvella 1937- 38.

Lisiiksi vaatii autokuljetuksen jirjestiminen sellaisilla seuduilla, joissa
tiet on vksinomaan titi kuljetusta varten aurattava ja etenkin jos
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Kuva 13. Tukkien lastauskiramo »Pitki

kanen» Sallassa talvella 1”37~38.L pak-

Kuva 14. Metsiautotie Sallassa. Vasemmalla niikyvi viitta osoittaa sivuutuspaikkaa.
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niiti on huomattavassa miirin rakennettava metsiin, jo niin laajaa
toimintaa, etteiviit pienet yrittijat voi sithen yleensd ollenkaan ryhtyi.
Autokuljetuksen erittiiin painavana varjopuolena on vield se, ettd po.
kuljetusmuoto on meidén oloissamme mahdollisimman epikansantalou-
dellinen, kun seki itse kuljetusvilineet etti kiyttoaineet on tuotava
ulkoa. Kaikki tdmé viittaa siihen, ettei autokuljetus raakapuun kauko-
kuljetuksemme kokonaisuuteen verrattuna ilmeisestikiiéin pysty sanot-
tavasti korvaamaan nykyisid pitkéinmatkan kuljetusmuotoja.

Kuva 15. Hyvin lastattu pinotavarakuorma. Huomaa lavettien etupainoinen asento.

Mutta kun toiselta puolen otetaan huomioon,

1. ettd autokuljetus vallitsevien olosuhteiden aikana on tietyilld
metsiiseuduilla ainoa mahdollinen kuljetusmuoto, ja

2. ettid autokuljetus eriiissii tapauksissa, kalleudestaan huolimatta,
muodostuu tuottamansa vilillisen hyddyn vuoksi edullisimmaksi kul-
jetusmuodoksi seki

3. ettd autokuljetus rautatie- ja uittokuljetuksen tdydentdjéni lisdd
metsitaloudellisia mahdollisuuksiamme,

ei ole mitiiiin syyti koettaa ehkiistd sen jo nykyisin saavuttamaa
laajuutta. Piinvastoin voisi olla niin metsitalouden kuin koko kansan-
taloudenkin kannalta toivottavaa, ettdi esim. juuri mainituilla koiilisilla
ja pohjoisilla vedenjakajaseuduilla, niin kauan kuin sielld ei ole omaan
maahan piin muita kuljetusmahdollisuuksia, autokuljetuksen mahdol-
lisuuksia edistettdisiin - mm. pentsiinitullihuojennuksin. Lisiksi on
Metsinhoitajien jatkokurssit
6080,—38 12
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ilmeisté, ettd autokuljetuskustannuksia voitaisiin alentaa, ehkii huomat-
tavastikin, jos itse kuljetustekniikka, Jjoka autokuljetuksen levinnei-
svydestd huolimatta on nykyisin monissa kohdissaan sangen alkeellista
Ja haparoivaa, koetettaisiin asianomaisten piirien taholta miéviitietoi-
sesti kehittii.
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