Pohjois-Suomen uitot ja niiden tehoa haittaavat tekijit.

Floatings in North Finland and the factors reducing their efficiency.

Arvo Kivela.

Vesistojemme uittokelpoisuus on maamme metsirikkauden ohella ollut
toisena perusedellytykseni puuta jalostavan suurteollisuuden syntymiselle
ja yhi edelleenkin on uitto ainoa kuljetusmenetelmi, jonka teho riittii
vuotuisten hakkuumidrien suuruusluokkaa olevan raaka-ainepaljouden
kuljettamiseen. Vuosittain julkaistavien yhteisuittotilastojen mukaan on
uitto myoskin suhteellisen halpa kuljetustapa. Tilastot eivit tosin niyti
niitd lisikustannuksia, jotka aiheutuvat siiti, ettd uittoon pannun puuta-
varan sekid paljous ettd laatu alenevat kuljetuksen aikana, mutta timin-
kin huomioonottaen on uittoa viela pidettivi halvimpana teollisuuden
raakapuun kuljetusmuotona.

Kuitenkin on viime aikoina uittoa varsinkin metsinomistajataholta
arvosteltu ja viitetty, etti se ei pysty kyllin tehokkaasti kuljettamaan
puuta vaikeampipéisyisiltd alueilta, mihin hakkuiden olisi nyt siirryttivi
ja ettd uittokustannuksien nousu on suhteettoman suuri verrattuna ylei-
seen hintatason kohoamiseen. Edellinen viite on helppo todistaa oikeaksi,
silld ainakin valtion mailla on suuria metsialueita, missi ei puulla ole me-
nekkii huonojen kuljetusmahdollisuuksien takia eiki toisenkaan viitteen
todenperiisyyttd mahtane moni epiilli. Matalat kantohinnat ovat houku-
telleet ylittiméidn vahvistettuja normipalkkoja ja monet muut tekijit ovat
kohottaneet uittokustannuksia, jotka ovat nyt noin 21 kertaiset rauhan-
aikaisiin verrattuina.

Kun tilanne on tadméi, panee se ajattelemaan, voitaisiko uiton alalla
suorittaa parannuksia laitteissa ja tyomenetelmissi samassa rationalisoi-
misen hengessid, mikid on viime aikoina vienyt hyviin tuloksiin monilla
teollisuusaloilla ja olisiko loydettivissi keinoja, joilla voitaisiin vilttii tyo-
voiman tuhlausta, mitd on epiilemitti nittotoissi sallittu halvempien palk-
kojen aikana. Kysymys antaisi ehki aihetta hyvinkin monipuolisiin tutkis-
keluihin, mutta tidsséd yhteydessid rajoitutaan kuvaamaan ainoastaan Poh-
jois-Suomen uittojen nykyistd tilannetta ja tehoa seki niitd paikallisia
tekijoitd, jotka sielli nykyiin haittaavat uittojen suorittamista ja kohot-
tavat niiden kustannuksia.

Pohjois-Suomen metsialueita halkovat jokivesistot laskevat kaikki
suhteellisen lyhyelle Perimeren rannikolle, mihin alueen koko puunjalos-
tusteollisuuskin on Kajaanin tehtaita lukuunottamatta sijoittunut. Teolli-
suuden tuotannon kasvaessa on sen raaka-aineen tarve jatkuvasti lisiin-
tynyt ja hankinnat ovat vihitellen siirtyneet vesistéjen latvoille piin.
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Uitoille asetetut tehtivit ja vaatimukset ovat kasvaneet Iuonnollisesti
samassa suhteessa ja senvuoksi on uittotoiminnan organisatio jatkuvasti
kehittynyt vesioikeuslain ja paikallisten lauttaussadntojen sille méadariai-
missid puitteissa. .

Nykyiddn voidaan puutavaran uittokuljetuksessa eroittaa kolme vai-
hetta:

1. Purouitto, jonka puutavaranomistaja suorittaa. Samaan tyovaihee-
seen liittyy térkeini kustannustekijini vieritys.

2. Jokien ja valtaviylien uitto seki erottelu, jotka uittoyhdistys hoitaa
vhteiseen laskuun.

3. Merihinaus jokisuulta teollisuuslaitoksen satamaan.

Keskimmiisen tydvaiheen kautta kulkeneet puumiirit sekii yhteis-
uiton kustannukset eri uittoyhdistyksien viylilli niahdiin taulukosta,
joka esittdd vuoden 1947 tilannetta. Kun uittomidrien kuutiojalkalukuja
ei voida pitidd poikkeuksellisen suurina, vaan hyvilli syylli voidaan olet-
taa, etti sekd metsien kasvu etti toisaalta teollisuuslaitosten kapasi-
teetti takaavat jatkuvasti samansuuruiset uittoméirit eri viylille, voidaan
mainitun vuoden uittotuloksen perusteella piitelli, onko uittoviylien
lipiisyteho nykyadn riittivi vai onko uiton tekniikka jadnyt jilkeen teh-
dastekniikan ja hakkuutekniikan kehittyessi.

Periameren alueen uitot v. 1947.

Siirtyy

7
. - Uitto- meri- | Uitto- | Erotteli- | grotten
Uiton suorittaja maard | pinaukseen | Kustannus | kustannus | paattyi
milj. j3 milj. j3 milj. mk | milj. mk |
| |
. . . . ‘
Tornion rajajoen uittoyhd. 1 19.3 | 9. 35.0 74.0 17/10
Kemijoen —»— | 36.5 | 122 | 138.7 72.8 20/10
Simojoen —r— : 6.4 | 6.4 | 20.6 h.s 20/8
Kuivajoen —»— 1.5 1.5 15.0 ; 4.2 22/8
Tijoen ) —r— ‘ 19.7 | 19.7 97.6 | 37.3 21/10
Kiiminginjoen —r— | 3.7 | 1.3 304 | 10 19/10
Oulujoen ves. —»— | 26.4 | 2.4 185.5 | 59.0 6/11
Yhteensi: 522.5 262.0
Keritty Yksikko Kerays |
Rannikko Tornio — Oulu madara hinta kustannus |
milj. j3 mk/j3 milj. mk
|
] Merikeriyvkset v. 1948 6.6 n.15/—  n.100.0

Voidaan ajatella, etti teollisuus tyytyy siihen, etti avoveden aikana
ylipidénsi tehtaalle saadaan se raaka-ainemééri, miki vuodessa kulutetaan,
silli kuljetuskustannuksien suuruus tuntuu puutavaran kantohinnassa ja
ainoastaan sen ennakolta arvaamaton nousu voi aiheuttaa virheen teolli-
suuden kannattavaisuuslaskelmissa. Metsdnomistajan niakokulmasta kat-
soen on asia toinen. Uiton halpeneminen merkitsee sitd, etti se rahaeri,
joka huonokuntoisella viylilli on aikaisemmin maksettu tyoépalkkoina
tarpeettomasta tyostd, tulee hidnen hyvikseen kohonneen kantohinnan
muodossa, tietenkin silla edellytykselld, etti alueella toimii kaksi tai useam-
pia kilpailevia ostajia.
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Jos uittoaikaa voidaan lyhentid, seuraa siiti useimmassa tapauksessa
myos uittokustannuksien aleneminen, silli paitsi suuria tyopalkkakuluja
aiheutuu pitkisti uittoajasta myoés muita haittoja, jotka alentavat puu-
tavaran arvoa ja lisadvit uittohidvioitd, jotka taas kaikki vedetidin viime
kéadessé pois kantohinnasta. Hyvin hoidettu uittokin aiheuttaa puutava-
ralle enemmiin laatua alentavia vikoja kuin muut kuljetustavat, mutta jos
uittotavara joutuu pitkid aikoja seisomaan ruuhkissa ja rannalle ajautu-
neena, kirsivit sahatukit erittiin raskaasti halkeamien ja virivikojen takia
ja kuusipolkyt saavat ruskean pintakerroksen, joka ei kypsy sulfiitinkei-
tossa samanaikaisesti terveen puun kanssa.

Pahimmat vauriot, mitd pitkille syksyyn venynyt uitto aiheuttaa
tapahtuvat kuitenkin merihinauksessa, koska silloin ollaan pakoitettuja
epavakaisten siiden aikana kuljettamaan nippulauttoja jokisuilta teolli-
suuslaitoksille. Taulukkoon merkityt luvut merikeriyksen puumiiristi
ja kustannuksista antavat naiden vahinkojen suuruudesta jonkinlaisen
kasityksen, mutta lisaksi on otettava huomioon, etti osa hajonneista kuor-
mista menetetddn lopullisesti, mistd aiheutuvaa tappiota ei tiami tilasto
sisdlla. Kun edelld olevaan vield lisdtddn, ettd uittomiehiston tydteho on
syksylld tuntuvasti matalampi kuin kesédn aikana ja ettd samaa tyovoi-
maa tarvittaisiin jo alkusyksystéd pinotavarantekotyomailla, lienee tullut
luetelluksi riittdvan paljon syitd, minkd vuoksi padviylien uittoaikaa olisi
koetettava lyhentad.

Uittoviylin tehoa voidaan méarattyyn rajaan saakka parantaa jirke-
villd eri tyovaiheiden suunnittelulla ja varsinkin tyonjohtajiston jatko-
koulutuksen sekid tyonjohtaja-aineksen entisti tarkemman valinnan
avulla, mutta jos pyritdan suurempaan tehon lisiykseen, on piihuomio
kohdistettava vayldaan itseensid ja erittdinkin sen rakenteellisiin yksityis-
kohtiin. Uittoviyla on silloin hyvi, jos sen jokainen detalji on oikein suun-
niteltu ja jos sen lipaisyteho pitkin sen pituutta on suunnilleen samansuu-
ruinen. Jos viylidssd on huonosti puita lipiisevi kuristuskohta, aiheuttaa
se hiirioitd ja lisdkustannuksia myo6skin ylid- ja alapuolella suoritettavissa
uittotoissd. Kun nykyinen rahamarkkinatilanne estii suurempien perus-
parannusten teon uittovaylilld, olisi kaytettivani olevat vihiiset raha-
erdt sijoitettava erittdin harkitusti juuri noiden pullonkaulojen viljenti-
miseen.

Hankalin ja eniten miesvoimaa kysyvi uiton tyoévaihe on tavallisim-
min purouitto. Kysymyksen ollessa Pohjois-Suomesta ei tilanne kuiten-
kaan ole yhtd huono kuin etelimpind, silli melkein kaikissa, melko pie-
nissikin puroissa on joskus uitettu neljin sylen pituista ja pitempiikin
runkotavaraa, mikd on aikoinaan pakoittanut tekemiin perkaustyét kun-
nollisesti. Tilapidispatojen rakentajina ovat Pohjolan tukkilaiset aina
olleet taitavia ja nididen sekéd yleisesti kansalla verissid olevan uittoteknii-
kan avulla onkin pystytty kisittelemiaan kunnioitettavan suuria puumii-
rid aivan pienillikin puroilla.

Tyovoiman tarve on kapeilla, mutkikkailla puroviylilli aina suuri ja
ennakolta arvaamattomat ilmastolliset tekijit voivat aiheuttaa joskus
pahoja yllityksid uiton suorittajalle. Niiden hankaluuksien eliminoimi-
seksi on paikoitellen Ruotsissa ryhdytty erittiin reippailla otteilla korjaa-
maan purouittoviylid. Patoamisoikeuksia on hankittu lisiii ja jokainen
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vahiisempikin veden varastoimiseen soveltuva viylinkohta on varustettu
levedaukkoisella betonipadolla. Niin saadun siddstéveden avulla voidaan
uitto suorittaa »rymylaskuna» myéskin pienessi vayliassd, jonka perattu
uoma tehdién aina niin leveiksi, ettdi tukki siind pidsee kifintymiin.
Tilli menetelmilld on saavutettu tydvoimansadstoa 90 9, saakka, joskin
toisaalta viylan perustamiskustannukset ovat suuret. Kun Pohjois-Suomen
puroviylit jonkunverran muistuttavat vastaavia Ruotsin metsivyohyk-
keessii, voitaisiin ajatella, etti sama rakennustapa tulisi myoskin meilld
kysymykseen. Toistaiseksi ollaan kuitenkin purojen rakentamisessa pakoi-
tettuja suureen sddstivyyteen, ei voida juuri rakentaa enempiid kuin
mitd tiedossa oleva, lihivuosien hakkuuméiirin uitto vilttimatti vaatii
ja on tdmin vuoksi koetettava suunnitella piinvastoin kuin Ruotsissa
myoskin entistd kevedmpia rakenteita, jotka tulisivat halvemmiksi kuin
tihin asti kiytetyt. Poikkeuksena tidsti ovat tietenkin ne puroviylien
padot, joiden vesivarastolla voidaan auttaa piiviylin uittoa ja jotka olisi
senvuoksi tehtivd permanenttirakenteisina ja rahoitettava osittain pii-
vaylin uiton suorittamilla maksuilla.

Uittoyhdistysten hoidossa olevista valtaviylistd ovat Kemijoki ja Tor-
nionjoki luonnostaan Suomen parhaita uittoviylii. Niiden monihaaraiset
latvat ovat korkeilla tunturiylingoilli ikuisen roudan maassa, missi sula-
minen jatkuu lipi keséin antaen viyliin jatkuvasti vetti sateettominakin
kausina. Vesisuhteiden edullisuutta kuvaa erittiin hyvin kuluneen kesin
elokuun tilanne, jolloin esim. Kemijoen vesiméiri oli yhtasuuri kuin Ky-
minjoen, Kokemienjoen ja Oulunjoen vesimiirit yhteensi. Kemijoesta
etelidin on tilanne huonompi. Oulujoen ja Tijoen sadealueiden verrattain
lukuisista jarvistd huolimatta on viime vuosina veden vihyys tehnyt hait-
taa jo heinikuun aikana ja pienemmissi viylissi, Simojoessa, Kuivajoessa
ja Kiiminginjoessa on tulvan laskeutuminen pakoittanut samoihin aikoihin
lopettamaan uiton kokonaan.

Kaikissa Pohjois-Suomen paaviylissi on uittotoiminnan alkuajoista
lihtien kiytetty paljon uittolaitteita kuten ohje- ja vastuupuomeja ym.
ja Kemijoki on nykyidnkin Suomen ja ehkid koko pohjois-Euroopan par-
haiten puomitettu uittoviyla. Kiinteiden uittolaitteiden rakentamiseen ei
sité vastoin ole paljoakaan mahdollisuuksia, koska suurten vedenkorkeu-
den vaihtelujen ja rajujen jadnlihtojen takia ne tulisivat mitoiltaan suh-
teettoman suuriksi ja senvuoksi epitaloudellisiksi. Tornionjoella on tosin
tallaista uittoviylin kunnostamistapaa sovellettu vanhojen ruotsalaisten
esikuvien mukaisesti, mutta silli seurauksella, ettid viylin kiaytto tuli
korkeiden kuoletusmaksujen vuoksi kannattamattomaksi, miki pakoitti
valtion ottamaan rakennuskustannukset vahingokseen. Iijoella on piisty
vihidn veden aikaisen uiton jirjestelyssi hyviin tuloksiin kehittimalla
erdénlainen pukkisuisterakennelma, jonka avulla koskien matalikot voi-
daan suojata veden laskiessa ja puut ohjata syvidn viyldin. Pukkiraken-
teista ja ohjeista huolimatta pyrkivit kuitenkin ruuhkat kasvamaan, ja
nyky#an alkaakin jo olla yleinen se kiisitys, ettd ainoa tehokas keino, milli
uittoviiyli saadaan syntyméén leveityyppiseen koskeen, on sopivan suu-
ruisen matalanvedenviylin ruoppaaminen. Ruoppaustyén on tehnyt talou-
dellisesti kannattavaksi siihen kiytettivin kaluston sodanaikainen kehi-
tys ja varsinkin raskaammat raivaustraktorit ovat nykyién jo niin tehok-
3 — Metsinhoitajien jatkokurssit.
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kaita, etti ne pystyvit tyoskentelemian suurikivisessikin k.oskenpohjassu
ilman edeltikisin suoritettuja rajiytystoiti. Perkausta suorittaessaan voi-
vat ne kahlata aina 1 m:n syvyisessi vedessi ja irroitettuja kivimassoja
pystyviit ne tyontimiin metrien korkuisiksi penkereiksi viylin sivuille.

Huonokuntoiset kosket, joita on aina totuttu pitimiin valtaviyliuit-
tojen pahimpina jarruttajina, saadaan nykyaikaisilla perkausmenetel-
milld kunnostetuiksi siten, ettii ne lipiisevit riittivisti uittotavaraa ma-
talan veden aikanakin, mutta suvantoihin nihden on vastaavan korjauk-
sen aikaansaaminen vaikeampaa. Tulvan laskiessa heikkenee virta niilld
ja uitto tulee kokonaan tuulista riippuvaiseksi ja kun mutkikkaalla joella
on aina jossakin kohdassa vastatuuli, edistyy uitto ainoastaan tiysin tyve-
nelli. Viylan uittotehoa voidaan tietenkin parantaa, jos kaikki sen sivu-
vesistojen patoamismahdollisuudet otetaan kiyttoon, mutta esimerkiksi
Simojoella ja Kuivajoella ei tatakain mahdollisuutta ole. Kun niiden
jokien sadealueet ovat kapeat ja sivuilta ei laske lisivesid, ovat ne tuomi-
tut jaamain huonoiksi uittoviyliksi, mikd pakoittanee suunnittelemaan
puutavaran ajoa niiden jokien latvoilta parempiin uittoviyliin.

Yhtd paljon kuin suvannot voivat jokiviylidssi olevat jirvet hidas-
tuttaa uittoa, elleiviit ne ole varustetut riittavalli hinauskalustolla. Poh-
jois-Suomen padviylissi ovat jarvet harvinaisia, mutta jokien latvoilla ja
sivuvesistoilli on niitd siksi paljon, etti tamikin puoli on huomioitava
uittoviaylien tehoa tarkastettaessa.

Valtaviylan suulla sijaitsevan erottelun tehoa ei ole tiettivisti ainoal-
lakaan vesistollamme saatu kohotetuksi viylin normaalia kapasiteettia
vastaavaksi, vaan muodostaa se siinnollisesti sen verijin, joka pakoittaa
jarruttamaan tyonopeutta sekd ylempidnd suoritettavassa uitossa ettd
hinauksessa jokisuulta teollisuuslaitokselle. Pohjois-Suomessa ovat edelly-
tykset erottelun tehostamiselle vielikin pienemmiit kuin etelimpiini, silli
valtalajina uitossa olevan 2 metrin pinotavaran erotteleminen vaatii kuu-
tioyksikkod kohti enemmiin kasity6ta kuin jiredmpi tavara silloinkin, kun
laitteet ovat rakennustavaltaan ja mitoitukseltaan onnistuneita. Erotte-
lujen suurimmat kustannukset ja hankaluudet johtuvat kuitenkin joki-
suiden luonnonsuhteista. Perdmeren rannikon jatkuva kohoaminen ja
jokien tuoma liete vaikuttavat yhdessid sen, etti erottelupaikat, viylit ja
varastoalueet nopeasti huononevat, jokien jyrkiat vesimiarivaihtelut ja
tuulista riippuvainen meriveden korkeus aiheuttavat virtaussuhteissa
saannollisti tyoskentelyd haittaavia vaihteluja ja lisiksi joudutaan jain-
lihdon takia kiyttamaan kalliita, joka vuosi uusittavia paalutuksia ja
koottavia erottelurakenteita. Kun tillaisten rakenteiden paikoilleen asetta-
minen on lisiksi hidasta, menetetdin niiden takia alkukesin valoisinta
ja usein muutenkin suotuisaa tyoaikaa.

Eri jokisuiden erottelulaitteet on koetettu rakentaa niin tehokkaiksi
kuin paikalliset. olosuhteet sallivat. Kaikissa niissid on noudatettu kujaerot-
telun periaatetta samoin kuin Ruotsissa, mutta muuten poikkeavat ne
varsin paljon ruotsalaisista esikuvistaan. Kiayttokelpoinen erottelupaikaksi
sopiva virtausalue on useimmilla jokisuilla niin lyhyt, ettei meilla voida
kayttada ruotsalaistyyppisia kilometrin mittaisia keskikanavia vaan on
varsinainen erottelutyd koetettava suorittaa parhaaseen virtaan sovite-
tussa lyhyemmassi pesiakkeessi. Jos merkkiluku on suuri, tulevat erottelun
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luikut télloin kapeiksi ja liian poikkivetisiksi, miki ei ole eduksi erottelun
teholle. Lyhyen pinotavaran erottelut ovat kaikki n.s. »ponttoerottelujay,
joissa erottelumiehet tyoskentelevit keskikanavan sivuille kiinnitetyissi
tynnyreissi seisten. Tdmi jarjestely on vakiintunut kaytédntoon jo pari-
kymmentd vuotta sitten ja on se nykyédankin ainoa tydtapa, jolla pino-
tavaraerottelussa voidaan saavuttaa tyydyttivia tyoteho ja tarkkuus.
Erottelukustannukset ja kuutioyksikkoa kohti kaytetyn tyoajan pituus
ovat pohjois-Suomen erotteluissa jonkin verran pienemmét kuin vastaa-
vissa eteli-Suomen tyopaikoissa, mutta luvut eivit kestd vertailua parhai-
den ruotsalaisten erottelutuloksien kanssa. Kun Perameren rannikolla voi-
daan normaalina miehen tyoétunnissa erottelemana kappaleméaariani pitaa
30—40 kpl, on vastaava luku esim. ruotsalaisessa Kvisslen erottelussa
90 —100 kpl/t huolimatta siitd, etti eroteltavien kappaleiden keskikuutio
on sielli suurempi. Heikon erottelutuloksen pahimpana syynid on meillda
pidettava sitd, ettd koko eroteltua puumidriai ei heti erottelulla niputeta

wvaan joudutaan se joko osittain tai kokonaan laskemaan pyriisiin, joiden

tiayttyminen on heikon virran aikana riippuvainen tuulen suunnasta ja
voimakkuudesta. Niputuskoneisiin voidaan sitdvastoin uittotavara ajaa
pakkosyo6tolld ja voidaan tdmén vuoksi erottelulla tyoskennelld kovankin
vastatuulen vallitessa. Niputuksen siirtymiseen esteeni ovat monilla erot-
teluilla kuitenkin matalat, karikkoiset jokisuuviyliat, jotka olisi ruoppaa-
malla syvennettivid ennenkuin puutavaraa voidaan niputettuna kuljet-
taa niiden kautta merelle. Erottelujen kokonaistehoa sekd niiden miestd
ja tyotuntia kohti laskettua tulosta voitaisiin hyvin tuntuvasti korottaa
uusimalla rakenteita, muuttamalla niiden mittasuhteita tyonteolle parem-
min sopiviksi sekd ryhmittelemilld erottelukanavat ja luikut siten, ettéd
kukin merkki ja puutavararyhmi saisi niissd prosenttiméidriénsid parem-
min vastaavan tilan, mutta vanhoissakin laitteissa saataisiin teho hyvin jyr-
kisti kohoamaan, ottamalla kdytintoon kaikki erottelutyon avuksi kehi-
tetyt mekaaniset laitteet. Niistd paras on »Dahlinin piikkitela», joka nostaa
tukkierottelussa miehen tyotehoa noin 200 °:lla. Ruotsissa on se kahden-
kymmenen vuoden aikana levinnyt kaikille erottelupaikoille, mutta meilld
ei ihmeellistd kylla sitd vield tunneta. Heikkovirtaisissa erottelukanavissa
saadaan uittotavara liikkeelle erilaisten mekaanisten virrankehittdjien
avulla, joita on potkuri- ja vesiratastyyppisii sekid painevedelld toimivia.
Suorissa kanavissa voidaan kiyttia myoskin laahauskoysid, jotka suman
péailla liukuessaan kuljettavat sitd eteenpiin. Lisdksi on Ruotsissa otettu
kidytintoon erottelukanavassa kulkevan, poikittaisasentoon jéarjestetyn
puutavaran liikettd siditivii jarrutuslaitteita, koneellisia suman jakajia
kaksiaukkoisissa erotteluissa ym. kiasityota siddstivia laitteita.
Erottelukustannusten osuus uiton kokonaiskustannuksissa niyttaéd
epiilemitti kohtuuttoman suurelta, minkd lisiksi on muistettava, ettid
myoskin osa varsinaisen uiton tilille kirjatuista menoista on huonosti toi-
mivan, uittoa viivyttivin erottelun aiheuttamaa. Kun nidméi rahaerit ovat
siti suuruusluokkaa, etti ne vaikuttavat ao vesistoalueen metsitalouden
kannattavuuteen, on jokisuuolojen ja erottelutekniikan kehittdmiseen
kiinnitettivi vakavaa huomiota. Oikotienid on usein esitetty sitd, ettd
luovuttaisiin  kokonaan pinotavaran merkkierottelusta ja jaettaisiin se
uittajille heidin ilmoittamiensa kuutiomiirien suhteessa. Monista syistid
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tahin ei nayti padstivin, joten on varminta pyrkid tekniikan tasoa kohot-
tamalla entistd suurempaan erottelutehoon.

Suurteollisuuslaitos, joka sijaitsee valtaviylin suulla, hankkii yleensi
pidosan raakapuuntarpeestaan omalta vesistoalueeltaan, jolloin uitto-
tavara saadaan yhteisen uittoviylin suulta tehtaalle suhteellisen vaivat-
tomasti, eikii tima kuljetusvaihe niinollen enid aiheuta lisid kustannuksia
eiki uittohavioiti. Monet seikat pakottavat kuitenkin tehtaita laajenta-
maan hankintaansa myos vieraille vesistoalueille ja kun lisiksi niinkin
suurten viylien kuin esim. Tornionjoen ja Iijoen suilla ei ole minkéddnlai-
sia puunjalostuslaitoksia, joutuu varsin huomattava osa uittotavarasta
kulkemaan loppuosan matkastaan meritse. Merihinauksessa, kuten aikai-
semmin on mainittu, syntyvit suurimmat uittohdviét ja nima huomioon
ottaen on se uiton kokonaiskustannuksia hyvin voimakkaasti kohottava
kuljetusvaihe. Huolimatta hyvistd hinaajalaivastoista, jollaiset kaikilla
Perameren rannikolla toimivilla puutavarayhticilli epiilemitti on, ei
myrskyvahinkoja voida suojasatamien puutteen ja kiytettyjen heikkojen
lauttamuotojen takia vilttdda. Kehittyneempiin merilauttatyyppeihin ei
heti voida siirtyi taas sen vuoksi, ettii seki jokisuiden etti tehtaiden vesi-
alueet ovat esim. ruotsalaistyyppisille merilautoille liian matalia. Paras
keino merivahinkojen vihentimiseksi olisi uittoajan lyhentiminen 11/, —2
kuukaudella. Jos tahan péadstiddn, voidaan hinaukset saada loppuun suori-
tetuiksi ennen syysmyrskyji. Jos timi taas ei onnistuisi, voitaisiin tieten-
kin meillikin ajatella siirtymistd lujempiin lauttoihin, mikid kuitenkin
edellyttiisi varastoalueiden syventimisti sekid kalliin tynnyrilauttakalus-
ton hankkimista. Niiden yhteinen kustannus voi kuitenkin eridissi tapauk-
sissa olla joko yhtd suuri tai suurempi kuin mité paduittoviylin perusteel-
linen korjaus vaatisi.

Metsitalous on epiilemittd oikeutettu esittdmiadn puuraaka-aineen
kaukokuljetuksesta huolehtivalle liikenneorganisatiolle méirityt minimi-
vaatimukset. Tillaisen liikennelaitoksen kuljetuskyvyn tulee ensiksikin
olla niin suuri, etti se pystyy vuosittain lipidisemédn vaikutusalueensa
metsien kasvun suuruisen puutavaramiirin ja lisiksi tulee kuljetuk-
sen olla niin halvan, ettd metsiatalouden kannattavaisuus alueella on tur-
vattu. Pohjois-Suomen uittoviyliaverkosto ei niité ehtoja kokonaan tiyta,
silli yhé edelleenkin on olemassa laajoja metsidalueita, joiden puutavaralla
ei ole menekkii kuljetusmahdollisuuksien puutteessa ja myéskin uitto-
kustannukset ovat latvavesistoiltd lahdettiessd korkeat. Yhdessd suurten
uittohdvididen kanssa ne painavat kantohintoja alas teollisuuden varsinai-
silla hankinta-alueillakin. Uittotyovien tyioteho ja palkat ovat ilmeisesti
vakiintuneet nykyiselle tasolleen niin, ettei niiden muutoksista ole odo-
tettavissa uittokustannusten laskua. Jos nykyisissi oloissa tahdotaan poh-
jois-Suomen puutavarankuljetusoloja parantaa, on korjausta yritettivi
senvuoksi jollakin seuraavista menettelytavoista:

1) Uittovaylien ja erottelujen tehoa lisitddan suorittamalla viylien
perkaustoitd sekd rakentamalla lisdé uittolaitteita.

2) Uittovaylien ja erottelujen tehoa lisdtddn hankkimalla kisityota
saastavid koneistoja.

3) Otetaan kaytant6on kokonaan uusia kuljetusteitd ja -menetelmii.

Kaytantéo on osoittanut, ettd uwittoon saadaan lisitehoa halvimmalla,
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jos ihmistyévoima korvataan koneilla esim. lauttojen siirroissa, erotte-
luissa seki yleensi kaikissa paikoissa, missid niille voidaan keksid kaytto-
mahdollisuuksia. Téitd tietd pidstdin kuitenkin vain rajoitettuun tehon
lisiykseen. Jos pyritidn suurempaan lisikapasiteettiin, on uittoviylin
kaikki kuristuskohdat etsittivid ja niissd suoritettava perusteellisia per-
kaus- tai rakennustéiti. Perkauksien toteuttaminen valtaviylilli vaatii
kuitenkin jo siksi paljon rakennuspdiomaa, ettd ne on lykiattivi parem-
piin aikoihin, ellei niiti varten saada kehitetyksi uusia, erittdin halpoja
tyvomenetelmii.

Muita kuljetusteitd, joiden avulla uittoviylien kuormitusta voitaisiin
keventid, ei pohjois-Suomessa ole tilla hetkelld tarjolla. Normaaliolojen
palattua alkaa tietenkin sekid rautatie- ettd maantieverkosto jilleen yhi
enemmin tihentyid myoskin pohjoisilla metsaseuduilla. T#lléin voi vai-
keiden purouittojen osittainen korvaaminen autokuljetuksella nayttiaytyi
edulliseksi, mihin suuntaan kehitys jo nytkin selvisti pyrkii. Kaukokulje-
tuksien kehittimiseksi on taas metsdhallitus aloittanut laajat tutkimukset,
Jotka pyrkiviat selvittdmidn metsiratojen kannattavaisuutta pohjois-
Suomen vedenjakaja-alueilla. Ndiden suunnitelmien valmistuttua voidaan
jo melkoisella varmuudella paételld, mihin suuntaan kuljetusoloja on poh-
jois-Suomessa kehitettivi ja miten eri kuljetustapojen yhteistoiminta on
jarjestettivi, jotta se kaikki sekéd kaupalliset ettd metsdnhoidolliset niko-
kohdat huomioonottaen antaisi parhaimman taloudellisen tuloksen.





