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VALTIONEUVOSTOLLE

Valtioneuvosto on viime huhtikuun 20
piiviind asettanut komitean selvittelemiiin,
miti on tehtivii ja tehtivissi kulumassa
olevan limmityskauden sekd sen jilkeisen
polttoainehuollon hoitamiseksi sekii teke-
miiiin suunnitelman polttoainetalouden oh-
jaamisesta ja valvomisesta. Komitean pu-
heenjohtajaksi valtioneuvosto kutsui joh-

2905/52

Polttoainekomitealta.

taja K. Hillilin, varapuheenjohtajaksi pro-
fessori N. A. Osaran sekii jiseniksi hallitus-
sihteeri V. Hikkisen, kansanedustaja .
Karvosen, ylijohtaja O. Kopolan, metsi-
neuvos J. Lindforsin, metsineuvos T. Sai-
kun, lakit. lis. A. Simosen, tekniikan toh-
tori H. Stigzeliuksen ja johtaja G. Tscher-
noehvostoffin. Valtioneuvosto on sittemmin
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tdydentanyt komiteaa kutsumalla siithen ji-
seniksi viime toukokuun 25 piiviinid maata-
lous- ja metsiitieteen tohtori O. Koskikal-
lion ja metsineuvos V. Lihtosen seki viime
kesiakuun 28 piivini eversti I. Ahosen. Ko-
mitean sihteerind on toiminut lakit. lis.
P. Turja.

Komitea on nyt saattanut tyonsi lop-
puun ja lihettdd kunnioittaen tidmin mu-
kana mietintonsid. Siind on polttoturpeelle
omistettu enemmin huomiota kuin mitd
sen nykyinen osuus polttoainetaloudes-
samme edellyttdisi. Tamid johtuu paitsi
polttoturpeen tuotannon kohottamisen tér-
keydestdi myo0s siitd, ettd ennen nykyisti
polttoainekomiteaa toimineen, vuoden 1948
lokakuun 28 piivinid asetetun polttoaine-
komitean mietinnéssd polttoturve on, ko-
mitealle annettujen tehtidvien laadusta joh-
tuen, jadnyt verrattain vihiiselle osalle.

Komitea on aikaisemmin tehnyt seuraa-
vat esitykset kuluvan limmityskauden polt-
toainehuollon hoitamiseksi:

— polttoturpeen tuotannon kohottamis-
toimenpiteiksi, kirjeessi kauppa- ja teol-
lisuusministeriélle viime huhtikuun 28 pii-
vana;

— halkopuumetsien inventoinnista valta-
kunnan metsien kolmannen, viime kesdni
suoritetun arvioinnin yhteydessid, kirjeessi
metsitieteelliselle tutkimuslaitokselle viime
huhtikuun 28 piivini;

— puu- ja polttoainetoimiston perusta-
misesta kauppa- ja teollisuusministeriéon
sekd komitean tdydentdmisestd yksityismet-
sinomistajien ja metsidhallituksen edusta-
jille, kirje wvaltioneuvostolle viime touko-
kuun 7 péivini;

— Kkiireellisestd halkojen  inventoinnista
niiden varastotilanteen selville saamiseksi,
kirje kauppa- ja teollisuusministeriolle
viime toukokuun 7 pidivind; samalla ldhe-
tetty rautatiehallitukselle siitd ennakkoil-
moitus ja kehoitettu metsitieteellistd tut-
kimuslaitosta ryhtym#idn ennakkotoimenpi-
teisiin;

— polttooljyn kiayton lisddmisestd, kirje
valtioneuvostolle viime toukokuun 8 piii-
vini;

— lakiesitykseksi koivuhalkojen hintata-
kuusta, kirje valtioneuvostolle viime tou-
kokuun 10 péaivini;

— polttopuun tuotannon kohottamistoi-
menpiteiksi yleensid, kirje valtioneuvostolle
viime toukokuun 10 piivini,

— kivihiilen, koksin ja polttodljyn tuon-
nin tehostamiseksi, lukuisia toimenpiteitii
eri aikoina.

Viime toukokuun 10 piivinid komitea il-
moitti valtioneuvostolle katsovansa tyonsi
ensi vaiheen tulleen suoritetuksi. Tiatd kir-
joitettaessa voitaneen todeta, etti kuluvan
laimmityskauden polttoainehuolto on viilt-
timittomiltd osaltaan turvattu.

Viime syyskuun 10 piivind komitea on
esittinyt valtioneuvostolle, etti pyoreiin
puutavaran vienti sddinnosteltiisiin tuonti-
polttoaineiden saannin varmistamista var-
ten, ja Suomen Pankille, etti erikoistoi-
menpiteisiin ryhdyttiisiin luottojen jirjes-

tamiseksi polttopuuhankintoja varten.

Komitea on hankkinut tietoja ja lausun-
toja alan jirjestoilti ja laitoksilta sekii
jirjestinyt yleisen neuvottelutilaisuuden,
jossa olivat edustettuina polttoaineiden
tuottaja-, maahantuoja- ja kuluttajapiirit
seki rahalaitokset ja asianomaiset johtavat
viranomaiset. Komitean tehtiviin toteut-
tamista ovat sitdpaitsi asiantuntijoina edis-
tdneet seuraavat henkilot: dipl. ins. Lauri
Aaltonen, varatuomari Lauri Borenius, maa-
tal. ja metsitieteen tohtori E. E. Erkkili,
metsdnhoitaja Paavo Harve, dipl. ins.
Mikko Ivalo, metsinhoitajat Niilo Jukarai-
nen, Lauri Karttunen ja Y. W. Laaksonen,
fil. tri C.-E. Olin, metsidnhoitaja Mauno
Pakkanen, professori V. Pontynen, dipl.
ins. Aatu Pontys, metsineuvos E. A. Sopa-
nen, metsinhoitaja Harry Willman ja joh-
taja G. Zilliacus.

Komitea katsoo sille annetun tehtiviin
tulleen nyt loppuun suoritetuksi.

Helsingissd 26 pidividnid tammikuuta 1952,
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Mietinnon suuntaviivoista.

Harkittaessa toimenpiteiti polttoaineti-
lanteen hoitamiseksi pitemmin ajanjakson
kuin kuluvan tai ensi kulutuskauden koh-
dalta on tarpeellista ensin selvittda poltto-
ainetarpeen  todennikéinen, normaaliksi
katsottava kehitys. Tiltd pohjalta lahtien
komitea on arvioinut polttoainetarpeen ku-
lutuskausina 1952—53, 1953—54, 1954—55
ja 1955—56. Normaali, jo rauhanvuosina
1919—1939 vallinnut kehitys on johtanut
sithen, ettd polttoainetarpeemme tyydytta-
minen tapahtuu yhid eneneviissi madrissi
tuontipolttoaineilla, kivihiilelld, koksilla ja
polttooljylld.  Niiden osuus varsinaisilla
markkinoilla esiintyvistd polttoaineista on
nykyiin jo noin puolet, ja kehityssuunta
niyttii jatkuvan entisenlaisena. Ratkaise-
vana tekijind tdahin on vaikuttanut tuon-
tipolttoaineiden hintojen edullisuus ja tek-
nillisesti helppo kiytto.

Vahingollisena seurauksena ulkomaisten
polttoaineiden suuresta osuudesta polttoai-
netaloudessamme on se, etti kansainvilis-
ten olojen- kehitys olennaisella tavalla vai-
kuttaa meidin polttoainetilanteemme muo-
dostumiseen. Myos eri tuontipolttoainela-
jien saantimahdollisuudet eri aikoina vaih-
televat niin huomattavasti, ettd maamme
polttoainetilanteen laatu on  siitd riippu-
vainen.

Jo edellid sanotun pohjalla voidaan muo-
dostaa seuraavat polttoainehuollossamme
huomioon otettavat suuntaviivat:

— kun kysymyksessii on vieston huollon
kannalta ensiluokkaisen tiirkei asia, jonka
hoitamatta jittiminen voi aiheuttaa pahoja
kriiseji, on jatkuvasti seurattava tilannetta
polttoainehuollon sopeuttamiseksi eri olo-
suhteiden mukaisesti, sekii saatava riittd-
viisti varoja kiytettiviksi kulloinkin vilt-

tamittomiksi havaittujen toimenpiteiden
toteuttamiseksi;

— kotimaisten polttoaineiden, polttopui-
den ja polttoturpeen tuotantoa on sopivin
toimenpitein pyrittivi kohottamaan ja ra-
tionalisoimaan;

— vesivoimalaitoksien rakentamista on
voimakkaasti tuettava vilttyiiksemme mah-

dollisimman suuressa midrin hoyryvoima-
asemia varten tarpeellisten tuontipolttoai-
neiden kiytostd;

— erityisesti on korostettava polttoturve-
teollisuuden kehittimisen térkeyttd, koska
maamme polttoturvevarat ovat vasta pie-
neltd osalta kidytossi;

— ulkomaisten polttoaineiden kohdalla
on pyrittivd kidyton monipuolistamiseen
silld tavoin, ettii tuonti jakautuisi nykyistd
tasaisemmin eri polttoainelajien kohdalla;
tiltd kannalta Lihtien on polttodljyn kiyt-
tod maassamme pyrittavid lisddmidn;

— uudet Kkattilalaitokset olisi yleensd
rakennettava sellaisiksi, ettd niissi voidaan
vaihtoehtoisesti kiivttid erilaisia polttoai-
neita;

— kansainviilisissii tilanteissa sattuvien
muutosten varalta on meiddn pyrittivi
aikaansaamaan varmuusvarastoja erityisesti
tuontipolttoaineiden kohdalla.

“Kuvaavaa tilanteiden vaihtelulle poltto-
ainetaloudessamme on se, etti valtioneu-
vosto on joutunut sotien jalkeisend aikana
asettamaan kaksi polttoainekomiteaa mel-
kein toisilleen vastakkaisista syistd johtuen.
Vuoden 1948 lokakuun 28 piivinid asetet-
tiin komitea laatimaan suunnitelma koti-
maisten ja ulkomaisten polttoaineiden han-
kinnasta, ollen tilloin aiheena komitean
asettamiseen lihinnid se, ettd oli syntynyt
vaikeuksia kotimaisten polttoaineiden sijoit-
tamisessa markkinoille, miki johtui osaksi
sotavuosien ja lihimpien seuraavien vuo-
sien runsaista polttopuiden hakkuista seki
ulkomaisten polttoaineiden. saannin helpot-
tumisesta. Kun komitean tehtdvin ldhtd-
kohta oli toinen kuin nykyisen komitean,
joutui se tarkastamaan polttoainekysymyk-
sii toisesta nikokulmasta kuin nykyinen
komitea, misti syysti nadiden omaksumat
suuntaviivat eiviit kaikissa kohdin kdy yh-
teen. Ensimmiisen polttoainekomitean tut-
kimuksia ja ehdotuksia on kuitenkin voitu
kiiyttii suuressa miirin hyviksi nykyisen
komitean tyossd, ja selostetaan seuraavassa
ensimmiisen komitean tekemii ehdotuksia.
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Ensimmiisen polttoainekomitean ehdotukset.

Ensimmaéisen polttoainekomitean mietin-
nossd on tutkimuksia polttoaineiden kiy-
tostd ja polttoainevarastoista, polttopuu-
hakkuista 1949—50, polttoaineiden tuon-
nista, taloudellisista edellytyksisti eri polt-
toaineiden kiytolle ja polttoainekustannuk-
sista.

Sanotun komitean ehdotuksista mainitta-
koon téssd seuraavat:

— halkojen myyntimahdollisuudet tuot-
tohakkuulaskelmien perusteella olisi selvi-
tettdvd ja siind tarkoituksessa olisi Metsi-
tieteelliselle tutkimuslaitokselle annettava
tehtidviksi valtakunnan metsien kolmannen
arvioinnin yhteydessi selvittid, miten suuri
markkinoita kaipaava halkomiiri metsis-
simme eri alueilla on;

— tyottomyystilanteen vaatiessa toiden
jirjestdmistd syrjiisille seuduille, joilla
valtionkin metsid on paljon, olisi halkojen
hankintaa ty6ttomyysmiiirirahojen poh-
jalla tutkittava;

— valtiovallan olisi tehokkaasti edistet-
tivi metsiautoteiden rakentamista erityi-
sesti alueille, joilla pinotavaran kannattava
hakkuu ilman niiti on kyseenalaista;

— rautatierakennussuunnitelmia laadit-
taessa olisi erityisesti pidettiva silmilli

uusien metsidalueiden saattamista sellaisen
menekin piiriin, ettdi muutakin kuin ji-
reitd puustoa voidaan kannattavasti ha-
kata;

— ettid rautatiet tutkisivat kaikki mah-
dollisuudet halkojen ja puujitteiden kulje-
tuskustannusten alentamiseksi;

— valtion laitosten polttoaineiden kivt-
tod ohjaamaan ja valvomaan olisi muodos-
teltava sopiva ammattielin;

— tulisi huolehtia siitd, etti maahan ra-
kennettaviin limmitys- vm. laitteisiin mah-
dollisuuksien mukaan sijoitetaan sellaiset
kattilalaitokset, joissa vaihtoehtoisesti voi-
daan kiyttid erilaisia polttoaineita;

— moottoripolttoaineiden mahdollista
korvaamista kotimaisilla tuotteilla olisi jat-
kuvasti tutkittava mm. puu- ja puuhiili-
kaasuttimien kiyttokokein;

— luotettava hakkuutilasto olisi aikaan-
saatava ja varastotilannetta seurattava
sekii polttoaineiden kulutustilastoa tiyden-
nettivi;

— polttoaineiden maahan tuonnin mah-
dollinen rajoittaminen olisi tapahtuva ul-
komaan kauppaa valvovien valtion elinten
vilitykselld.

Polttoainetarve kulutusvuosina 1952—53, 1953—54,
1954—55 ja 1955—56.

Kivihiilen tarve.

Kivihiilen tarve lihivuosina voidaan ar-
vioida pitdmalli perusteena aikaisempaa
kehitystd ja ottamalla huomioon ne tekijit,
Jotka tulevaisuudessa todennikoisesti huo-
mattavasti vaikuttavat muuttavasti kulu-
tuksen mairiin, esim. kivihiilti huomatta-
vasti kédyttivien teollisuuslaitosten tuntuva
laajentaminen.’ Tilti pohjalta lihtien ko-
mitea on tehnyt seuraavan arvion:

kulutus- murska -~ pikkuhiili karkea hiili "yhteensi
kausi milj: ton. milj. ton. milj. ton, milj. ton.
1952—53°  1.16 0.5 0.8 2.46
1953—54 135+ O.6 0.9 2.85
195455 164" 0.67 1.0 3.31
1955—56 ' 1.93 074 112 379

Kuluttajaryhmittiin on tehty seuraa-
vasta taulukosta ilmenevid arvio, jossa on
otettu huomioon tarve saattaa nykyiset riit-
timittomat kdyttovarastot normaalimiirii-
siksi. Taulukossa oleviin lukuihin ei siti-
vastoin sisilly jiljempinid sivulla 12 mai-
nittuja varmuusvarastoja.

Puunjalostusteollisuuden tarpeen arvioin-
nissa on lihdetty nykyisesti kulutuksesta
ja vuosittainen lisitarve perustuu siihen
suhdelukuun, milli koko maan vuosittaisen
voimatarpeen on arvioitu kasvavan.

Muu teollisuutemme ei muodosta sellaista
vhteniistd kuluttajapiirii kuin puunjalos-
tusteollisuus ja on sen kivihiilen kulutuk-
sessa tapahtuva kehitys timin vuoksi vai-
keammin arvioitavissa. On kuitenkin jo

Kivihiilen tarve vv. 1952—1956.

1952—53

1953—54

1954—55

Kuluttajaryhmi
kaa | hiili hiili kaa

murs- ‘ pikku- | karkea-| murs- | pikku-
hijli
1000 to /1000 t0,1000 to[1000 £0/1000 t01000 to|1000 to/1000 £0/1000 t0|1000 t0j1000 to|1000 to

karkea-| murs- | pikku- |karkea-| murs- | pikku- | karkea-
hiili kaa hiili hiili kaa hiili hiili

Suomen Puunj.

Keskusl. ...... 520 | 300 20 | 580
Suomen Teollisuusl. | 295 | 110 | 235 | 315
Valtionrautatiet .. 350
Sithkolaitokset .. | 150 50 250
Kaasulaitokset .. | 145 150
Vapo «.occeosens 1 20
Merenkulkuhallitus ‘ 15
Valmet ......... ‘ 10
Tiiliteollisuus i 20 10 20
Huoneenldmmitys . | 15 50 I
Laivojen hii]estys‘ l 50
Edellisten ulkopuo- 1

lella .......... | 30| 10| 50| 33

335 25 | 660 | 375 30| 730 | 420 35
121 | 258 | 370 | 133 | 283 | 37 | 146 | 311

380 410 440

100 400 | 100 €00 | 100

155 160

1 20 1 20 1 20
15 15 15
10 10 10

10 20 10 20 10
25 90 35 | 130 45 | 170
50 50 50

12 53 40 13 63 47 15 70

mahdollista todeta, ettd sementtiteollisuu-
temme tulee laajenemaan huomattavasti
merkiten vastaavasti tuntuvaa lisdystd ki-
vihiilimurskan kulutuksessa. Metalliteolli-
suudessa sodan jilkeen tapahtunut erittdin
voimakas nousu ei todennikoisesti tule jat-
kumaan samanlaisena. Muun teollisuu-
temme kuin puunjalostusteollisuuden kulu-
tuksen vuosittainen nousu on arvioitu va-
jaaksi puoleksi siitd suhdeluvusta, mitd
puunjalostusteollisuuden kohdalla on kiy-
tetty.

Valtionrautateiden tarvetta arvioitaessa
on lihtokohdaksi otettu polttoainekulutus
vuonna 1951, Halkojen kulutuksen jat-
kuva aleneminen on todennikodinen, koska
veturikanta tehollisesti vahvistuu ja siir-
tyy niin ollen hiilikiyttoiseksi. Kivihiilen
kiyton nousuun vaikuttaa myds veturiston
todenniikoinen lisadntyminen.

Siihkolaitosten kivihiilen tarvetta arvioi-
taessa on edellytetty normaalia vesitilan-
netta ja otettu huomioon sihkdenergian
kulutuksen kasvu sekid vuoteen 1956 men-
nessii valmistuvat uudet vesi- ja hoyry-
voimalaitokset. Laskelmissa on edellytetty,
etti ero kokonaiskulutuksen ja kiytetti-
vissii olevan vesivoimaenergian vililla kehi-
tetddin lauhdutusvoimana. Jos vesitilanne
on mnormaalia edullisempi, voi vihennys
kivihiilen kulutuksessa maksimaalisesti olla
jopa 30 %. Normaalia huonompi vesiti-
lanne ei aiheuta edelli olevassa taulukossa
olevien lukujen suurenemista, koska hoyry-
voimalaitokset eiviit silloinkaan voi kiyttad
suurempia mairii kuin mitd niiden tiyttd

2 2005/52

[1160 | 496 | €00 |1348 | 604 | 901 |1635 | 667 1011 |1932

737 [1121

tehoa varten tarvitaan, vaan seurauksena
on silloin sihkovoimapula.

Kaasulaitosten kohdalla on vuosittainen
kulutuksen nousu arvioitu 5,000 tonniksi.
Niiden kidyttimid kivihiili on erikoishiilti,
koksi- ja kaasuhiilti. Se on taulukossa si-
siallytetty murskahiilen sarakkeeseen, koska
se useimmiten tuodaan maahan lajitelmal-
taan téllaisena.

Huoneenldmmityksessi on vuosittainen
keskuslimmitettivien uudisrakennusten ti-
lavuuden kasvu arvioitu 10 miljoonaksi
kuutiometriksi. Polttoainekulutuksessa tdméa
merkitsee yhteensd 70,000 koksi- ja hiili-
tonnin lisdysti. Ekonon arvion mukaan
uusista hiili- ja koksikidyttoisista kattiloista
on noin 70—80 % hiilikdyttoisid, joista
noin 70—75 % kiayttavit karkeata ja muut
pikkuhiiltid. Koksikiyttoisia taloja raken-
netaan nykyiin siis vain noin 20—30 %.
Vuosittaiseksi kulutuksen lisdykseksi on
taulukossa merkitty karkean hiilen koh-
dalle 40,000 tonnia ja pikkuhiilen osalle
15,000 tonnia. Tissikin yhteydessd huo-
mautettakoon siitd, ettd polttooljvn kiyttod
olisi nykyisestdan lisdttava.

Edellisten ulkopuolella olevasta kulutuk-
sesta on merenkulkuhallituksen ja Valme-
tin kulutus arvioitu muuttumattomaksi,
eikii otettu huomioon mahdollista lisdysta.
Tihiin ryhmiin kuuluvan pienteollisuuden
sekii  ravintoloiden, saunalaitosten ynni
muiden sellaisten kulutuksen on laskettu
vuosittain pysyvin samassa suhteessa edel-
listen ryhmien kulutukseen. '
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Koksin tarve.

Koksin tarpeen komitea on arvioinut

seuraavasti:
limmitys- masuuni- valimo- .
kulutus- Kkoksi koksi koksi yhteensii
kausi milj. ton. milj. ton. milj. ton. milj. ton.

1952—53 0.4 0.12 0.04 0.56
1953—54  0.42 0.12 0.04 0.58
1954—55  0.44 0.12 0.05 0.61
1955—56  0.46 0.12 0.05 0.63

Limmityskokosin lisitarve on arvioitu
samalla tavoin kuin kivihiilenkin lisdtarve
ts. arvioimalla vuosittain valmistuvien kes-
kusldmmitettivien uudisrakennusten tila-
vuus 10 miljoonaksi kuutiometriksi, mista
20—30 % koksilla lammitettavaa. Lammi-
tyskoksin  kulutuksesta voitaneen noin
50,000 tonnia tyydyttda kaasulaitosten tuo-
tannolla. Tilloin on kuitenkin otettava
huomioon, ettd niissd riippuu koksin val-
mistuskyky kidytetyn kivihiilen laadusta.
Kun ottaa huomioon sellaisten hiililaatujen
suuren kysynnén, jotka sopivat koksin val-
mistukseen, voi nididen hankinnassa ilmetd
huomattavia vaikeuksia ja siten myos kok-
sin tuotanto saattaa muodostua paljonkin
laskettua pienemmiksi.

Varsinaisten markkinahalkojen tarve,

Aikaisempi polttoainekomitea jakoi polt-
topuut kahteen ryhm#in sen perusteella,
esiintyviatko ne markkinoilla vai ei. Sitd
eivit tee maatalousvieston kotitarvehalot
eikd maaseudulla kiytetty jatepuu. Mark-
kinoiduistakin polttoaineista eroaa maa-
seutuvieston ostama polttopuu eridni, joka
esiintyy vain paikallisilla markkinoilla ja
suuressa osassa maata silld on vain hyvin
vihdn yhteyttd varsinaisten markkinahal-
kojen kanssa. Niiden tarpeen komitea on
arvioinut olevan, siind tapauksessa, ettd
muiden polttoaineiden saanti jatkuu nor-
maalina, seuraavan:

kaup. ja
kulutus-  teolli- rauta- laiva- k;,‘,‘,p julk. yhteen-
kausi suus  tiet  liikk. gouk. lait. si

milj. pm?®
'1952—53 2.4 19 0.4 17 2.2
1953—54 2.3 18 0.3 17 2.2 83
1954—55 2.3 17 03 1. .2
1955—56 2.2 1.6 0.3 1l 2.2

Teollisuuden siirtyminen halkojen kiy-
tostd kivihiileen oli maailmansotien vili-
seni, aikana selvisti todettavissa. Samalla
kuitenkin kasvoi teollisuudessa polttoainei-
den kokonaiskiiytto, eikid kéytettyjen hal-
kojen médrd absoluuttisesti otettuna viihen-
tynyt paljoa (vuoden 1938 miirid oli noin
300,000 pm3 pienempi kuin vuoden 1927).
Suunnaltaan kehitys jatkunee samanlaisena
mikili tuontipolttoaineita on riittdvisti saa-
tavana. Toisaalta on otettava huomioon teol-
lisuustuotannon volyymin kasvu 45 %:lla
vuodesta 1938 vuoteen 1950. Varsinaisten
markkinahalkojen kulutuksen on arvioitu
kulutuskautena 1950—1951 olleen 2.5 mil-
joonaa pinokuutiometrid ja on sen katsottu
todennikoisesti alenevan vihitellen niin
kuin edelld olevaan taulukkoon on merkitty.

Rautateiden halkojen kaytto on vaihdel-
lut viime aikoina seuraavasti:

vuonna 1949 1,857,000 pm3

- 1950 2,081,000 ,,

” 1951 2,160,000 ,, (arvioluku),
ollen se siis keskimidrin vuodessa 2,033,000
pinokuutiometrii. Rautatiehallitus on ar-
vioinnut halkojen kiyton rautateilli viihe-
nevian ldhivuosina. Edelld olevassa taulu-
kossa on viahennys katsottu mnoin 100,000
pinokuutiometriksi. On kuitenkin huomat-
tava, ettd melkoiset vaihtelut timén kiytto-
erian kohdalla ovat monestakin syysti mah-
dollisia.

Vuonna 1938 oli laivojen halkojen kiytto
noin 0.6 miljoonaa pinokuutiometrii vuo-
dessa. Sen jilkeen se on pienentynyt, var-
sinkin sisdvesien matkustajalaivaliikenteen
tuntuvasti supistuttua ja hinaajien tultua
huomattavalta osaltaan dieselkiyttoiseksi.
Arviot kidyvit selville taulukosta.

Kaupunkien ja kauppaloiden asukkaat
kiyttivit vuonna 1938 noin 1.6s miljoo-
naa pinokuutiometrid polttopuita. Sen jil-
keen on kaupunkiviesto lisidntynyt noin
50 % :1la, aiheutuen tistd tosin melkoinen
osa alueliitosten aiheuttamista vikiluvun
muutoksista. Toiseen suuntaan vaikuttaa
asumistiheyden kasvaminen ja se, etti ran-
nikon kaupungeissa on uudet talot piifiosal-
taan varustettu hiilen ja koksin seki poltto-
oljyn kiyttod suosivin keskuslimmityslait-
tein, paitsi sodan jilkeisen tarvikepulan
aikana rakennetuissa pienehkoissi taloissa.
Tiamin kéyttoerdn arvioidaan kulutuskau-
tena 1951—52 olevan noin 1.s miljoonaa
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pinokuutiometrid, mutta pienenee se viihi-
tellen.

Julkisten laitosten kohdalla oli poltto-
puiden kaytto vuonna 1948 noin 2.1 mil-
joonaa pinokuutiometrii. Siiti kiiytettiin
maaseudulla noin 34. Julkisten laitosten,
joihin kuuluvat esim. kansa- ja oppikoulut,
luku on sen jilkeen huomattavasti kasva-
nut. Pienentdvid tekijoitikin on olemassa,
mm. suurempi siddstaviisyys kiytossi.

Kaikkien varsinaisten markkinapoltto-
aineiden kokonaistarve.

Edelli on esitetty kivihiilen, koksin ja
polttopuiden tarve vuosina 1952—1956.
Polttoaineiden kokonaistarpeeseen nihden
on edellisia pienempind tekijoind selvitet-
tivd vield tilanne teollisuuden jitepuun,
polttoturpeen ja polttooljyn kohdalta.

Teollisuuden jitepuun kohdalla on so-
danjilkeinen kehitys osoittanut lisdiintyvii
suuntaa. Jitepuuta arvioitiin kulutuskau-
tena 1950—1951 tulevan noin 7 miljoonaa
kuutiometrid, vastaten mintyhaloiksi muun-
nettuna 3.5 miljoonaa pinokuutiometrii.

Polttoturpeen tuotanto kuluvana vuonna
on arvioitu noin 250,000 tonniksi. Komitea
on jiljempidnid tehnyt ehdotuksia sen tuo-
tannon lisddmiseksi huomattavassa mia-
rissd. Kun edelld kivihiilen ja koksin seki
polttopuiden kohdalla on polttoaineiden
kokonaistarvetta varten tehty arviot silla
pohjalla, ettd kehitys kulkisi polttoturpeen-
kin kohdalla ilman tuotannon kiihdyttdmis-
toimenpiteitd, on kokonaistarvetta arvioi-
taessa kiaytetty vain viahidisessi maéaérin
kohoavia numeroita.

Polttooljyn tuonti polttokaudeksi 1951—
52 on noin 250,000 tonnia. Valtiovallan

Komitean
Kivihiili ja koksi.

Kun kivihiilen ja koksin tuontimahdolli-
suutemme ovat suurelta osalta kytkeytyneet
mahdollisuuksiimme antaa maiden vélisissd
kauppaneuvotteluissa tyydyttivia takeita
pyorein puutavaran, erittiinkin kaivos-
puun toimittamisesta asianomaiseen maa-
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tukeminen erikoistoimenpitein on saatu li-
satyksi polttodljyn sailiotiloja siten, etti
polttooljyn kidytto kulutuskautena 1952—
1953 voi nousta 300,000 tonniin. Komitea
pitdd  tarkoituksenmukaisena  polttooljyn
kiyton tuntuvaa lisddmistd niin kuin jal-
jempind esitetddn. Polttoaineiden koko-
naistarpeen arvioimista varten kaytetiiin
kuitenkin, samoista syistd kuin edelld polt-
toturpeen kohdalla on sanottu, vain pie-
nemmaissd miardassd kasvavia lukuja.
Kaikkien varsinaisten markkinapoltto-
aineiden kokonaistarve méntyhaloiksi muun-
nettuna arvioidaan miljoonina pinokuutio-
metreind eri kulutuskausina seuraavaksi:

228 $5 g £3 :z £ i= E5:
238 5E E E% gi 25 gg g;i
1952—53 14.8 3.4 8.6 3.2 0.8 3.0 338
1953—54 17.1 3.5 83 3.3 0.9 3.3 36.4
1954—55 19.9 3.7 81 3.4 l.o 3.6 39.7
1955—56 22.7 3.8 T.9 3.5 1.1 3.9 429

(Eri polttoainelajit on muunnettu ménty-
haloiksi kayttimilld seuraavia muunto-
lukuja: 1 tonni kivihiiltd tai koksia =
6 pm3, 1 m3 jitepuuta = 0.5 pm3, 1 tonni
polttoturvetta = 3 pm3 ja 1 tonni poltto-
6ljyda = 10 pm3).

Polttopuu merkitsee taulukossa varsi-
naista markkinapolttopuuta, johon siis ei
sisdlly maatalousviieston kotitarvehalkoja
eikd maaseudulla kiytettyd jiatepuuta.

Kivihiilen kohdalta muodostaa teollisuu-
dessa kiytettdvda kivihiii suurimman osan
koko kivihiilitarpeesta, .ja perustuu teolli-
suuden kayttotarpeen arviointi teollisuus-
jirjestoilta hankittuihin arviointeihin.

Esitetyt luvut edellyttivit suotuisaa
vleistaloudellista kehitystda ja voimakasta
investointia teollisuudessa.

ehdotukset.

han, on tirkeiti, ettd kauppaneuvottelijoil-
lamme on siihen tarvittavat keinot kiytet-
tdvissdin. Tamidn vuoksi on pydrein puu-
tavaran vientid vilttimétontd saannostelld
mainitun tarkoituksen edellyttimilla ta-
valla. .
Nykyisin ovat kivihiilet ja koksivaras-
tomme riittamattomiat edes normaalia jake-
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lua varten, minkid vuoksi jakelun siinnos-
telyyn on ollut pakko ryhtyd. Kun kivihii-
len ja koksin saanti nykyisissikin oloissa,
etupddssi varustelujen vuoksi, tuottaa suu-
ria vaikeuksia, olisi vilttimatontd, etté
meilld episuotuisten tekijiin varalta olisi
varmuusvarasto, joka vastaisi ainakin yh-
den vuoden tarvetta. Téamén tavoitteen
toteuttamiseen olisi heti ryhdyttiva ja py-
rittavd saamaan se tidrkeyttddn vastaa-
‘vassa ajassa taytetyksi. Taltd pohjalta lah-
tien komitea esittidd, ettd tavoitteen toteut-
taminen jaettaisiin kolmen vuoden ajalle
siten, ettd vuosina 1952, 1953 ja 1954
tuotaisiln varmuusvarastoa varten kunakin
vuonna noin kolmannes kulutuskauden
1955—1956 arvioidusta tarpeesta, kivihiilen
kohdalta siis kolmannes 3,790,000 tonnista
ja koksin kohdalta kolmannes 630,000 ton-
nista.

Tuontitarve muodostuisi edelli olevan
mukaisesti seuraavaksi:

Kulutus- kivihiili koksi

kausi milj. ton. milj. ton.
1952—53 ......... 3.72 77
1953—54 . ........ 411 0.79
1954—55 . ........ 457 0.82
1955—56 . ........ 3.79 0.63

Tuontiohjelman toteuttamiseksi olisi riit-
tdvi luotonsaanti turvattava sanottuun tar-
koitukseen. Tatd kysymystd olisi kauppa-
ja teollisuusministerion, jossa komitean
ehdotuksen mukaan tulisi olla polttoainei-
den hankintaa ja jakelua koko maassa
ohjaavana elimenid polttoainetoimisto, eri-
tyisesti hoidettava.

Varmuusvarastojen luomisessa olisi py-
rittivi ohjaamaan tuontia siten, etti vai-
keasti saatavissa olevia polttoaineita tulisi
maahamme mahdollisimman aikaisessa vai-
heessa ja ettd otettaisiin huomioon kuljetus-
mahdollisuudet eri tilanteiden varalta.

Hiilen tuonnin lisdintymisen vuoksi olisi
satamien teknillisid edellytyksid hiilen pur-
kamiseksi ja varastoimiseksi pyrittivi pa-
rantamaan, niin etenkin Pohjois-Suomessa,
Jjonne nykyéin ei voida ohjata suuria hiili-
aluksia tarvittavien satamalaitteiden puut-
tuessa. Ottaen huomioon Pohjois-Suomen,
erityisesti Oulun seudun kasvava hiilen-
tarve ja mahdollisuudet jiarjestii malmi-
rikasteille paluurahteja Oulun uudesta sa-
tamasta olisi hiilisataman rakentaminen
sinne erityisen térkeiti.

Polttooljy.

Polttooljyi on nykyddn verrattain hel-
posti saatavana maailmanmarkkinoilta. Kun
sitdpaitsi eri polttoainelajien kiytossi on
muuttuvien tilanteiden vuoksi pyrittivi
vaihtelumahdollisuuksiin, on meilli syyti
kehittdd polttodljyn kiyttod tuntuvasti ny-
kyistd suhteellisen pientd kiiyttosuhdetta
suuremmaksi. Komitea ehdottaa seuraavan
ohjelman toteuttamista polttooljyn kiiyton
lisddmiseksi:

Kulutus- Kevyt oljy Raskas oljy Yhteensii
kausi tonnia tonnia tonnia
1952—53 120,000 180,000 300,000
1953—54 130,000 250,000 380,000
1954—55 150,000 300,000 450,000
1955—56 160,000 350,000 510,000

Kevyttd o0ljvd kidytetddn padasiallisesti
keskuslimmitykseen ja raskaita oljyja teol-
lisuuteen, jossa on havaittavissa polttooljyn
huomattavan voimakasta kiyton lisadmista.
Keskuslimmityksenkin osalta olisi pyrit-
tivd entistdi suhteellista suurempaan ras-
kaiden oljyjen kiyttoon.

Poltto6ljyn kidyton kasvaminen vaatii
huomattavaa siiliotilojen ja kuljetuskalus-
ton lisddimistd. Maassamme nykyiin oleviin
polttodljysiilioihin voidaan varastoida noin
170,000 tonnia polttodljyi, vastaten suotui-
sissa oloissa 340,000 tonnin vuosikulutusta.
Kulutuksen kasvaessa on siiliotilaa lisit-
tivd puolella lisikulutuksesta. Jos vuosi-
kulutus lisdsintyy esim. 100,000 tonnilla,
on siiliotilaa lisdttdva siis 50,000 tonnin
madrilla. Kuljetuskalustoa tarvitaan jo-
kaista 100,000 tonnin vuotuista lisdysti
varten noin 1,500 kuutiometrii.

Ohjelman toteuttamista varten tarvitaan
luoton jirjestdmistd oljyntuontiliikkeille li-
sivarastotilan ja kuljetuskaluston hankki-
miseen sek#d lisdtuonnin rahoittamiseen.

Liammitykseen kiytettivin polttodljyn
kulutus olisi jirjestettivii alueellisen suun-
nitelman puitteissa siten, etti 6ljylimmi-
tykseen ei olisi siirryttivi sellaisilla maa-
seutupaikkakunnilla, jotka erillisen sijain-
tinsa vuoksi rasittaisivat jo enmestiiiin yli-
rasitettua o6ljynkuljetuskalustoamme.

Oljynlimmityslaitteiden hankinnassa olisi
pyrittivi siihen, etti maahan tuotaisiin
vain sellaisia polttimia ja muita tarvik-
keita, jotka kiytinnossi ovat osoittautu-
neet edullisimmiksi. Erityinen huomio on

syyta kiinnittaa tyydyttiviain varaosahuol-
toon.

Raakadljyi voidaan muihin 6ljyihin ver-
rattuna varastoida suhteellisen huokein
kustannuksin suuria miirid. Tiami niko-
kohta ja mahdollisuus saada raakaoljysti
valmistettavia sivutuotteita, ennen kaikkea
voiteludljyd mahdollisten kriisien aikana,
tukevat voimakkaasti suunnitelmia 6ljyn-
puhdistamon rakentamisesta maahamme.

Polttodljyd nykyéain rasittava liikevaih-
tovero olisi syytd poistaa, jotta polttodljy
ei olisi siind suhteessa muita polttoaineita
epiedullisemmassa asemassa.

Polttopuut.

Polttopuiden hakkuista viimeisten sotien
Jilkeisend aikana ei ole mahdollista hank-
kia tiysin luotettavia tilastotietoja. Varsin-
kin sen jilkeen kun puutavaran hankinta-
piirit ja kuntien tyovoimalautakunnat
lakkautettiin, on arvioituihin hakkuumii-
riin suhtauduttava suurella varauksella.
Titd osoittamaan on seuraavassa kulkulai-
tosten ja yleisten téiden ministerion tye-
voima-asiain osastosta saadussa hakkuumii-
rien arviossa epivarmimmat luvut asetettu
sulkuihin.

Hankinta kausi Arvioitu hakkuumiiiri

1945—46 ........ ... .. 27.0 milj. pms3.
1946—47 ... ... .. .. ... 155 , .
1947—48 ... ... 1.2, "
1948—49 .............. (6.6) ,, .
194950 .............. (2.8) ,, »
1950—51 ...l (3.5) ,, .

Hakkuiden supistumisesta johtuen on
polttopuiden varastotilanne jatkuvasti huo-
nontunut. Kdellyttden, ettid tuontipoltto-
aineita saadaan niiden normaalitarvetta
vastaavasti, arvioidaan markkinoitavien
polttopuiden tarve ensi kulutuskautena
noin 8.6 miljoonaksi pinokuutiometriksi.
Esitetyt luvut osoittavat ilman enempii
perusteluja, etti erikoistoimenpiteet ovat
tarpeen polttopuuhankintojen lisidiimiseksi.

Syyt hakkuiden viihentymiseen ovat vaih-
delleet eri vuosina. Aluksi olivat syyni
menekkivaikeudet ja alhaiset hinnat, joh-
tuen tuontipolttoaineiden lisdintyneesti
saannista ja polttopuiden suurista varas-
toista. Sen jilkeen ovat vaikuttavina teki-
joind olleet tyovoimapula, suuret paperi-

ja kaivospuuhakkuut ja luotonsaantivai-
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keudet. Komitea ehdottaa seuraavia toi-
menpiteitd:

— polttopuiden hankkijoille on aikaan
saatava riittdvi luottopohja;

— kulkulaitosten ja yleisten toiden mi-
nisterién on pyrittivii ohjaamaan tyévoi-
maa polttopuiden hakkuisiin;

— hintatakuu koivuhaloille, joka siiti
annettujen sifinnosten mukaan on voimassa
ennen kesikuun 1 piivii 1952 valtionrauta-
teiden polttoainetoimistolle tarjottavista ha-
loista, on jérjestettivii sen jilkeenkin val-
mistettaville koivuhaloille ja samalla har-
kittava, olisiko hintatakuu annettava myos
havuhaloille;

— metsidnomistajille olisi  valtiovallan
toimesta ja sopivien jirjestojen avulla sel-
vitettdvii tilannetta, jonka johdosta heilli
on edullinen tilaisuus metsiinhoidollisesti
hyodyllisiin hakkauksiin;

— metsdhallitus ja valtionrautateiden
polttoainetoimisto olisi velvoitettava tehok-
kaasti lisiimiin hankintojaan kaikkia sii-
hen olevia mahdollisuuksia kiyttimalli;

— puolustuslaitos olisi velvoitettava jat-
kuvasti sijoittamaan asevelvollisia poltto-
puiden hakkuisiin;

— polttopuiden hakkuu-, kuljetus- ja
varastoimismenetelmii on kustannusten pie-
nentimiseksi jatkuvasti rationalisoitava ja
siind suhteessa erityisesti teknillisten apu-
vilineitten kdyttod lisdttivi;

— moottorisahojen ja niiden varaosien
tuontiin olisi edellisessi kappaleessa maini-
tusta syystd annettava riittdvisti lisensseja;

— polttopuurangat olisi rautatietarif-
feissa asetettava samaan asemaan kuin ha-
lotkin, mikd olisi tirkeiti myos sen vuoksi,
ettdi  rationalisoiminen  tyGkustannusten
osalta edellyttda polttopuiden valmistamista
rangoiksi entistd suuremmassa mAArdssE;

— valtionrautateiden olisi lisattavi vetu-
rien ja rautatievaunujen hankkimista;

— raskaiden kuorma-autojen ja niiden
huoltotarvikkeiden, erittdinkin renkaiden ja
voiteludljyn tuontia on sallittava tapahtu-
van riittivassd maariassi;

— tilanteen seuraamiseksi olisi tarpeel-
lista huolehtia luotettavista hakkuu-, va-
rasto- ja kulutustilastoista.

Polttoturve.

Kun tédssi mietinnossd on kysymys mark-
kinoilla esiintyvistd polttoaineista, on polt-
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toturpeen osalta otettava huomioon ainoas-
taan koneturve, silli pistoturvetta valmis-
tetaan yleensi vain kotikiyttod varten ja
sithenkin varsin merkityksettomid maaria.

Koneturpeen tuotanto vuonna 1951 on
noin 226,000 tonnia eli noin kymmenker-
tainen viimeisii sotia edeltineeseen aikaan
verrattuna. Sotien jilkeisen tuotannon kas-
vuun on paljon vaikuttanut se tuki, mika
turveteollisuudelle on jirjestetty vuonna
1945 annetulla lailla polttoturpeen valmis-
tuksen ja kiyton edistdmisestd. Tamén lain
mukaisesti on koneturpeen valmistajille an-
nettu takuusitoumuksia siitd, ettd valtio
tarvittaessa ostaa miirattynd aikana val-
mistetun ja médrdatyt laatuvaatimukset
tayttdvan koneturpeen valtioneuvoston vah-
vistamasta, polttopuiden hintaan verrat-
tuna vahintdin kohtuullisesta hinnasta.
Tillainen takuu on myo6nnetty miltei kai-
kille koneturvetta myytiviksi valmistaville
yrityksille. Samanaikaisesti monet teolli-
suuslaitokset pitavit tulevan polttoaine-
huoltonsa varmistamista varten tarpeelli-
sena aloittaa turpeen nosto omaan Kkéyt-
toonsa.

Turpeen tuotannon noustessa on saatu
turpeen teknillisestd jdrjestelystd kokemuk-
sia, joiden avulla tuotantokustannuksia on
pystytty alentamaan siind maéirin, ettd
polttoturve useissa tapauksissa on muodos-
tunut kiyttdjilleen taloudellisesti edulli-
simmaksi polttoaineeksi. Kun turveteolli-
suus on ndin osoittanut menestymismah-
dollisuutensa meidénkin oloissamme ja
hankkinut kokemuksia, joita voidaan kiyt-
tdd hyviksi, on meilld tdysi syy tuntuvasti
laajentaa tétd teollisuutta, minkd avulla
voitaisiin lieventdd riippuvaisuutta tuonti-
polttoaineiden epavarmaksi osoittautuneesta
saannista. i

Turveteollisuuden laajentamisen esteeni
olevista syistd mainittakoon erityisesti pii-
oman puute, korkea korkokanta, poltto-
aineiden hintojen voimakkaat vaihtelut ja
myyntiyritysten osalta varsinkin epivar-
muus tuotteen sijoittamismahdollisuuksista
tulevaisuudessa sitten kun valtion puolesta
annetut takuusitoumukset ovat menneet
umpeen.

Uusia turveyrityksia perustettaessa ar-
vioidaan perusojituskustannusten nykyiin
tekevin mnormaalitapauksissa keskimiirin
noin 200—600 markkaa vuosituotantotonnia
kohden. Tdmi perusojitus olisi noston kan-
nalta edullisinta tehdd mahdollisimman

aikaisessa vaiheessa. Tehokkaita nostomene-
telmid kiyttimilldi voidaan ndin tehtyi
sijoitusta kiyttdd hyviksi vasta 3—5 vuo-
den kuluttua. Siihen nihden, etti yhdeltd
hehtaarilta nostoon kelvollista suoalaa saa-
daan keskimdirin noin 2,000 tonnia poltto-
turvetta ja ettdi suon pohja voidaan sen
jilkeen ottaa viljelykseen tai metsittiiii, on
tiassd ilmeisesti kysymys erittiin tehok-
kaasta maankdytostd, jota on syytid tukea
samalla tavalla kuin varsinaisia maanpa-
rannus- tai metsinparannustarkoituksessa
suoritettuja ojituksia. Valtion lainoja olisi
varattava tarkoitukseen korottomina tai
halpakorkoisina riittdvid takuita vastaan
ja siten, ettd takaisin maksu alkaisi viiden
vuoden kuluttua lainan saamisesta.

Polttoturpeen valmistuksen ja kiiyton
edistimiseksi sidddetyn lain mukaiset vii-
meisetkin hinta- ja menekkitakuut piitty-
vit vuonna 1953. Uusi laki olisi annettava
jo kevittalvella 1952, jotta se voisi kesilld
1952  edistdd uusien polttoturveyritysten
perustamista. Lainsdddannossi olisi otet-
tava huomioon vuonna 1945 annetusta
laista saadut kokemukset. Seuraavat muu-
tokset nayttivit tarpeellisilta:

— hintaa ei olisi sidottava muiden, liian
suhdanneherkkien polttoaineiden hintoihin,
vaan johonkin indeksiin, joka paremmin
vastaisi turveteollisuuden tuotantokustan-
nusten vaihtelua esim. siten, etti kymme-
neksi vuodeksi eteenpiin vahvistettaisiin
jokin ohjehinta ja tidmi sidottaisiin mii-
rityn  maataloustyontekijiryhmin  ohje-
palkkaan;

— kun valtio on ilman takuitakin suurin
turpeenostaja, ei ole tarkoituksenmukaista,
ettdi sen maksama hinta on niinkuin tihén
asti, minimihintana, vaan sen tulisi olla
ohjehinta, josta valtioneuvoston piitokselld
saataisiin suhdanteiden ja turpeen kilpailu-
kyvyn. mukaan poiketa enintiin 20 %.
_Liihivuosina kily vilttimittomiiksi uusien
hoxryvoimalaitosten rakentaminen, joista
mainittakoon esimerkkeini Vaasaan ja Tur-
kuun suunnitellut kivihiilikiyttoiset voima-
laitokset. Olisi kuitenkin syyti ainakin jos-
s&ku} midrin turvata hoyryvoiman saanti
senlqn tapauksen varalta, ettei joinakin
vuosina olisi riittdvisti tuontipolttoaineita
kgytet.giivissii. Mikili  jokin hoyryvoima-
kiiyttoinen voimalaitos rakennettaisiin val-
tion toimesta, voisi se myos kiyttid siind
sitd, polttoturvetta, minkd valtio hinta- ja
menekkitakuun johdosta joutuisi ostamaan.

Eteld-Pohjanmaalla, jossa ovat turpeennos-
tolle edullisimmat suot, tuotetaan nykyaian
lahes 100,000 tonnia etupdidssa myytiaviksi
tarkoitettua turvetta. Tamid tuotanto olisi
suhteellisen pienin péddomasijoituksin nos-
tettavissa kaksin-kolminkertaiseksi ja ale-
nisi samalla turpeen omakustannushinta.
Tami ratkaisu voisi tuoda mukanaan usei-
takin muita etuja, joita olisi syytd tutkia.

Mita polttoturpeen rautatiekuljetuksiin
tulee, olisi luonnollista, ettd mniihin olisi
myonnettiva valtionrautateilli samat alen-
nukset kuin muillekin kotimaisille poltto-
aineille.

Ajankohtaisista turvetutkimuksista mai-
nittakoon turpeen kuivumisilmiciden sel-
vittely, jyrsinturve- ja muiden uusien me-
netelmien kokeilu, mahdollisuudet turpeen
kaasuttamiseen ja muuhun kemialliseen
jalostukseen sekd turvevarojen inventointi.
Tutkimuksia on syytd edelleen jatkaa ja
tehostaa.

Edelld olevan mukaisesti komitea ehdot-
taa polttoturpeen kohdalta seuraavia toi-
menpiteiti:

— uusitaan laki polttoturpeen tuotannon
edistdmiseksi;

— polttoturvesoiden perusojitukseen
myonnetiin samalla tavoin kuin maan- ja
metsinparannusojituksiin valtion varoista
lainoja korottomina tai halpakorkoisina;
vuoden 1952 ensimmiiiseen lisimenoarvioon
varataan uudelle momentille tarkoitukseen
myonnettiviksi 30 milj. markkaa;

— polttoturpeen tuotantoon tarvittavat
koneet ja liikkuva kalusto sekd teollisuus-
rakennukset ja muut kiintedt laitteet saa-
daan verotuksessa poistaa sen mukaisesti
kuin teollisuuskomitea on yleensi teollisuu-
den suhteen ehdottanut;

— selvitetiisin  taloudelliset edellytykset
hoyryvoima-aseman rakentamiseksi Itel-
Pohjanmaalla tuotetun polttoturpeen va-
raan;

— polttoturpeen kuljetuksiin valtionrau-
tateilli myonnetiiin samat rahtialennukset
kuin muillekin kotimaisille polttoaineille;

— turpeen noston ja kiyton rationali-
soimiseksi on jatkettava tutkimus- ja ko-
keilutoimintaa.

Siahko kotitaloudessa.

Sihkon kotitalouskiyton suureen laajen-
tamiseen liittyy tiettyji vaaroja. ,Siviili-
kulutus” vie tosin nykyisin vain 12—15 %
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maan  kilowattituntien  yhteismiarasta,
mutta kilowatteina témédn kulutuksen ai-
heuttama kuormitus on toista suuruus luok-
kaa. Vaara piilee siind, ettd kuka tahansa
pystyy ostamaan koneen tai kojeen, joka
maksaa muutamia tuhansia markkoja Kkilo-
wattia kohden, mutta joka ajan oloon pa-
kottaa uusiin investointeihin voimalaitok-
sien taholla, mika nykyisin maksaa piankin
100,00 mk kilowattia kohden. Polttoaine-
talouden kannalta asialla on sikidli kes-
keistd merkitystd, ettd rakentamiskelpoiset
vesivoimavaramme nopeasti hupenevat, ja
edessi on pakko huippukuormitusten takia
ja vahin veden aikojen varalta siirtyd
kehittimddn yhd enemmién sidhkoenergiaa
polttoaineista.

Taman menettelyn epitaloudellisuutta
valaisee se, ettd uusimmissakin sdhkolaitok-
sissa nykyisin saadaan talteen vain 30 %
polttoaineen sisdltdmistd energiasta; kéy-
tinnossd olevissa vanhemmissa laitoksissa
mainittu luku usein jidad 20 % :iin. Jakelu-
tappiot nousevat kotitaloussihkostd puheen
ollen helposti 20 % :iin, ja ndin ollen voi-
daan sanoa, ettd sini hetkend, jolloin sih-
koenergia tulee kuluttajan koskettimeen,
siind on — hoyryvoimalla kehitetystd séh-
kostd puheen ollen — tallella vain 16—
24 % polttoaineen sisdltimistd energiasta.
Meillii usein tehdiiin rinnastuksia Ruotsiin.
Tissid kohdassa olisi muistettava, ettd Ruot-
sin rakentamiskelpoinen vesivoima on aina-
kin 3 kertaa suurempi asukasta kohden
kuin Suomen ja sitipaitsi paljon halvem-
malla rakennettu. Suomella on taas asu-
kasta kohden melkein kaksi kertaa enem-
min metsivaroja, ja kun puunjalostusteol-
lisuus on runsaasti voimaa kysyvid, lisdd
timi osaltaan vesivoiman suhteellista niuk-
kuutta.

Varsinkin maaseudun menossa oleva sih-
koistiminen saattaa tissi suhteessa johtaa
vllityksiin. Voi helposti kiydd niin, ettd
syrjaisillikin seuduilla aletaan valmistaa
ruoka ja ryhdytiin hankkimaan huoneisiin
lisilimpoi sihkolld, joka on pakko kehittdd
ulkomailta tuodulla kivihiilelli, samalla
kuin paikkakunnan metsissi saattaa ollft
menekkiii odottavaa halkopuustoa. Ja kivi-
hiilesti hukataan 3/4 tai 4/5, kuten edelld
osoitettiin. .

Niiissi oloissa on pidettivd vilttdmatto-
mini, etti avoimesti nihddéin sihkon kiy-
ton lisaimispolitiikan kaikki seuraukset.

Tarkoituksenmukaisin keinoin on toimit-
tava niin, ettdi maan rajoitetut voimavarat
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saadaan palvelemaan todella tuotannollisia
tarkeituksia, ennen kaikkea teollisuutta.
Kotitaloudessa on ainakin keitto- ja ldmmi-
tystarkoituksiin turvauduttava kiyttimiin
suoraan polttoaineita, joita toistaiseksi suu-
rimmassa osassa maata on ylijidmain asti
tarjolla. Sielld, missid kotoiset polttoaineet
eivit sovellu, on parempi kiyttdi maahan
tuotuja polttoaineita suoraan tai kaasun
muodossa.

Siahkoenergialla on tietysti tirkeii tehti-
viinsd myds kotitaloudessa ja maaseudulla
vlipdénsd, mutta timin tulee kohdistua
pyrkimyksiin korvata ihmistyoti sihkolli
niin paljon kuin mahdollista. Lasketaan,
ettd tyomiehen keskimiiriinen vuotuinen
lihasty6 sidhkdenergiaksi muunnettuna vas-
taa ainoastaan 180 kilowattitunnin mii-
rad. Tilld taholla avautuvat niin ollen ai-
van toisenlaiset mahdollisuudet, kuin jos
rajoitetut voimavaramme tuhlataan limmi-
tys- ja keittotarkoituksiin. Tarkoituksen
mukaisin keinoin, erityisesti tariffipolitii-
kalla ja sopivaksi katsotulla tiedoitustoi-
minnalla olisi pyrittivd hillitsemiin sih-
kon edelld mainittua aiheetonta kiyttimisti
kotitaloudessa.

Kaasulaitokset.

Asia, josta on puhuttu v:n 1949 poltto-
ainekomitean mietinnéssi, mutta jonka
teollistamiskomitea on sivuuttanut, on kaa-
sulaitoksien rakentaminen ainakin suurim-
piin (rannikko-) kaupunkeihin. Kaasun
valmistuksessa on raaka-aineena kivihiili
ja piituotteina kaasu ja koksi, joiden li-
siksi saadaan monia arvokkaita tislaus-
tuotteita, kuten Kkivihiilitervaa, bensoolia,
ammoniakkia, erilaisia kemikalioita, pikei
jne. Tuotteiden monipuolisuuden ja edel-
leen jalostettavuuden vuoksi pidetiin titi
teollisuutta kaikkialla maailmassa kemialli-
sena avainteollisuutena. Oloissamme vai-
kuttavat varsinkin seuraavat tekijit:

— meiddn on joka tapauksessa tuotava
suuria miirid koksia keskuslimmitysti var-
ten, mihin kaasulaitoskoksi varsin hyvin
kelpaa (tdhinastinen tuontikoksi on suu-
relta osalta ollut tarpeettomankin hyvii
lammitystarkoituksiin) ;

— tarvitsemme ja tuomme ulkoa kaikkia
kaasulaitosten sivutuotteita;

— kun kaasua ei ole tarjolla, ohjautuu
kulutus nykyisin yhi enemmin kotitalous-
sihkoon; tdstd aiheutuva tilanne saattaa

vesivoimakoyhiissi maassamme muuttua hy-
vin kriitilliseksi ennenkuin arvataankaan.

Vertailun vuoksi mainittakoon, etti v.
1948 oli Ruotsissa toiminnassa 37 kunnal-
lista kaasulaitosta ja Tanskassa kokonaista
110. Suomessa on vain Helsingissi ja Tu.
russa kaasulaitokset, vaikka teknillisiii edel-
lytyksid sellaisen rakentamiseksi lienee
useissa rannikkokaupungeissa, kuten esi-
merkiksi Kotkassa ja Vaasassa.

Helsingin nykyisen kaasulaitoksen kokoi-
sen uuden laitoksen rakentaminen tulisi
nykyoloissa maksamaan ehki 1 miljardin.
Tdhiin tulee lisiiksi johtoverkosto, Jjonka
kustannus jiisi alle 1 miljardin. Keskiko-
koisissa kaupungeissamme voitaisiin kaasu-
laitos rakentaa 150—200 milj. markalla.

Nykyisin saadaan n. 50—60,000 tonnia
kaasulaitoskoksia, mikii tyydyttiii n. 20 %
keskuslimmityskoksin tarpeesta. Kaasulai-
toksien erikoistuotteena voidaan mainita
tieterva, jonka kiytté Suomessa lihivuo-
sina kasvanee huomattavasti.

Muita toimenpiteiti.

On osoittautunut tarpeelliseksi, ettii polt-
toainetilanteen kehitysti jatkuvasti seura-
taan sekd ulkomailla etti kotimaassa ja
ettd maan polttoainehuolto lihivuosina vaa-
tii yhteniisti suunnittelua ja valvontaa
koko maassa. Timin vuoksi on viilttimi-
tontd, ettd on erityinen valtion elin, joka
keskitetysti ohjaa koko maan polttoaineiden
hankintaa ja jakelua. Komitea ehdottaa,
etti tillaisena elimenii edelleen siiilytettiii-
siin kauppa- ja teollisuusministerion  polt-
toainetoimaisto.

Ainakin toistaiseksi on tarpeellista, etti
suurimmissa asutuskeskuksissa on polttoai-
nepiillikot hoitamassa paikkakunnallaan
polttoaineiden hankintaa ja jakelua keski-
tetysti.

Vesivoimalaitosten perustamista on edel-
leen tehokkaasti tuettava riippuvaisuuden
vihentimiseksi tuontipolttoaineista,

Polttoaineiden siidistotutkimuksia on te-
hokkaasti jatkettava seki vksityisten etti
valtion laitoksissa ja huolehdittava tutki-
mustulosten saattamisesta kuluttajien tie-
toon, sidistimispropagandaa harjoittamalla.

Komitea edellyttii, etti valtioneuvosto
huolehtii komitean ehdottamien toimenpi-
teiden pohjaksi ja niiden toteuttamisen
turvaamiseksi tarpeellisista lainsiidintotoi-
menpiteisti.

The Fuel Question in Finland in 1951
(Report of the Fuel Committee)

Deliberation of the long-term measures for the management of the fuel situation
requires an explanation of the probable development, in the normal course of events, of
the demand for fuel. With this in view the Committee has estimated the fuel requirement
during the 1952—53, 1953—54, 1954—355 and 1955—56 consumption periods. The demand
for fuel is met to an increasing extent through imported fuels — coal, coke and fuel oil.
A decisive factor towards this tendency has been the favourable price of imported fuels
and their techical ease of use.

The following main principles to be observed in the supply of fuels may be
formulated:

— as the question is one of prime importance for the supply of the population, where
neglect may cause difficult crises, it is imperative to watch the situation continuously
and to make available sufficient funds for the realisation of the measures necessary at a
given time;

— efforts are to be made to increase and rationalise the production of domestic fuel,
fuel wood and fuel peat, through suitable measures;

— the construction of hydro-electric power plants must be given due support and the
use of electricity be directed to punposes of greater economiec significance;

— the fuel peat industry must be developed;

— where foreign fuel is concerned an endeavour should be made to increase its range
of utilisation in order to enable a more even distribution of the import of different kinds
of fuel than hitherto;

— an attempt is to be made to increase the use of fuel oil;

— new boiler installations must be constructed able to burn different fuels altern-
atively;

— an effort should be made to stockpile in order to provide for changes in the in-
ternational situation, especially as far as imported fuels are concerned.

The Committee has estimated in cubic metres piled measure the total demand for all
actual fuels marketed, converted into pine firewood, by the different consumption
periods.

coal coke fire wood waste fuel peat fuel oil total
Gonsumption period in millions of c‘\:?m. piled measure
1952—53 ...l 14.8 3.4 8.6 3.2 0.8 3.0 33.8
1953=—84 ssessinnsiwnise 171 3.5 8.3 3.3 0.9 3.3 36.4
1954—55 ...cviviinannn 19.9 3.7 8.1 3.4 1.0 3.6 39.7
1955=06 . .ovacnnesmaes 22.7 3.8 7.9 3.5 1a 3.9 42.9

(The different species of fuel have been converted into pine firewood by using the
following conversion figures: 1 ton of coal or coke = 6 cum. piled measure; 1 cu.m. of
waste wood = 0.5 cum. piled measure; 1 ton of fuel peat = 3 cu.m. piled measure and
1 ton of fuel oil = 10 cu.m. piled measure)

The firewood intended for the domestic use of the agricultural population, and waste
wood used in rural distriets, have not been included. .

The figures presented presuppose a favourable general development from the economie
point of view and intense industrial investment activity.
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Publications of the Society of Forestry in Finland:

T ACTA FORESTALIA FENNICA. Contains scientific treatises dealing with forestry
in Finland and its foundations. The volumes, which appear at irregular intervals,
generally contain several treatises.

SILVA FENNICA. Contains essays and short investigations in the subject of forestry
in Finland. Published at irregular intervals. Each essay appears as a separate
volume,

COMMENTATIONES FORESTALES. Contains investigations and other essays
regarding forestry and other spheres connected with it in other coutries than
Finland. Published at irregular intervals. Each volume generally contains only
one treatise.

Die Veroffentlichungsreihen der Forstwissenschaftlichen
Gesellschaft in Finnland:

ACTA FORESTALIA FENNICA. Enthalten wissenschaftliche Untersuchungen iiber
die finnische Waldwirtschaft und ihre Grundlagen. Sie erscheinen in unregelméssi-
gen Abstéinden in Binden, von denen jeder im allgemeinen mehrere Untersuchungen
enthalt.

SILVA FENNICA. Diese Veroffentlichungsreihe enthidlt Aufsitze und Kkleinere
Untersuchungen zur Waldwirtschaft Finnlands. Sie erscheint in unregelmasslgen
Absténden. Jeder Aufsatz erscheint alt besonderer Band. =

COMMENTATIONES FORESTALES. Enthalten Untersuchungen und Beitrige zur
Waldwirtschaft und damit zusammenhiingenden Fragen fiir andere Lénder als Finn-
land. Sie erscheinen in unregelmissigen Abstanden. Jeder Band enthilt im allge-
meinen nur eine Untersuchung.

Publications de la Société forestiére de Finlande:

~ ACTA FORESTALIA FENNICA. Contient des études scientifiques sur 1’6conomie

forestidre en Finlande et sur ses bases. Parait A intervalles irréguliers en volumes
dont chacun contient en général plusieurs études.

SILVA FENNICA. Contient des articles et de petites études sur 1’économie fores-
tidre de Finlande. Parait a intervalles irréguliers. Chaque article constitue habi-
tuellement un volume.

COMMENTATIONES FORESTALES. Contient des études et des articles sur 1’6cono-
mie forestidre et les branches connexes dans les pays autres que la Finlande. Parait
A intervalles irréguliers. En général, chaque volume ne contient qu’une étude.



