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Yleisesti tunnetussa kustannuskriisissimme on uittokustannusten kal-
leudella oma osuutensa ja ne ovat useamman vuoden aikana aiheuttaneet
huolia uittomiehille ja kaikille puutavaran hankintatehtavissa tyoskente-
leville. On todettava, ettd uittokustannukset ovat nyt keskimddrin noin
20 kertaa kalliimmat kuin ennen sotia ja ovat siis ndin ollen huomattavasti
ylittineet sen tason, jolle niiden olisi tullut asettua pelkdstddn rahanarvon
alentumisen johdosta. Vertailun vuoksi mainittakoon, ettd puutavaran
autokuljetuskustannukset ovat keskimadrin nousseet noin 16 ja rautatie-
kuljetuskustannukset noin 15 kertaa suuremmiksi kuin mitd ne olivat
ennen sotia.

Pohdittaessa niiti asioita viitetddn usein, ettd uitto on taantumassa
ja ettd tulevaisuudessa tapahtuu raakapuun kuljetus sahoille ja tehtaille
yksinomaan rautatéitse tai kuorma-autoilla. Epiileméttd on uitto menet-
tanyt huomattavan osan kuljetustehtdvastadn lahinnd kuorma-autoille
tehtaitten ymparistossi sekd sellaisten latvavaylien piirissd, missd on ollut
ajokelpoisia teitd. Tama kehitys tulee varmastikin jatkumaan, silld uusia
teitd rakennetaan ja autokalusto kehittyy. Rautatiekuljetusten tulevai-
suutta on vaikeampi arvostella, koska se on tariffikysymys. Tarkastet-
taessa esim. pinotavaran kuljetuskustannuksia rautateilld voi todeta, ettd
alennus pitkilld matkoilla on niin huomattava, ettei niilli matkan pitene-
minen ja kuljetusmaksun lisdys voi olla oikeassa suhteessa toisiinsa. Mutta
huolimatta maakuljetusten lisddntymisestd toteaa heti, kun tutustuu Suo-
men Puunjalostusteollisuuden Keskusliiton toimeenpanemaan, v:n 1952
kuljetuksia koskevaan tutkimukseen, ettd vield pitkat ajat eteenpdin kul-
kevat niin valtavat puumairit veden varassa, ettd tamdn kuljetusmuo-
don kehittimiseksi kannattaa uhrata tydtd ja varoja. Tutkimuksen erddt
tulokset ilmenevit seuraavasta taulukosta, joka prosenteissa osoittaa
uiton ja vesitiekuljetusten osuutta auto- ja rautatiekuljetuksiin verrat-
tuna:



4 N. Stolpe 61.5

Saha- Vaneri- Kotimai- Kaivos- Poltto-

puut puut set paperi- puut ja puut

puut vientipa-

peripuut
% % % % %
Yksinomaan vesitse tehtaalle 69 53 42 14 14

Osaksi vesitse, osaksi maa-

kuljetuksena ............ 13 10 21 18 13
Yksinomaan maakuljetuksena 18 37 37 68 73
100 100 100 100 100

Kuljetus vesitse on miltei kokonaan uittoa. Kaivos- ja polttopuuta on
etupadssd kuljetettu proomulla. Hevosella suoritettu alkukuljetus sisiltyy
luonnollisesti kaikkiin tapauksiin ja aivan pienid miirid on vain hevos-
kuljetusta kdyttden tuotu perille asti.

Jotta lukijalla olisi késitys siitd minkalaisista massoista téssd on ky-
symys, luetellaan alla eri puutavaralajien kokonaismairit k-m3:ssi.

Sahapuita ............ 6 658 000 k-m3
Vaneri »  .......... 1364 000 »
Kotim. paperip. ...... 10 542 000 »
Kaivos- ja vientip.p. .. 1563000 »
Polttopuu ............ 1370000 »

Esitetyt numerot koskevat Suomen Puunjalostusteollisuuden Keskus-
liiton jdsenten hankkimaa puutavaraa ja ne edustavat saha- ja vaneri-
puiden sekd jdsenten joko omaan kdyttoon tai maasta vietiviksi tarkoi-
tetun paperipuun osalta varsin hyvin olosuhteita koko maassa. Sen sijaan
kaivos- ja vientipaperipuun sekd polttopuun tilastosta puuttuvat varsi-
naisten viejien sekd Vapon puut, joten ndissd sarekkeissa ovat maakulje-
tusten prosenttiluvut liian pienet koko maata ajatellen.

Lienee syytd tdssd vaiheessa lyhyesti kosketella syitd uiton kallistu-
miseen. Keskimddrdisen tuntipalkan nousu uittotdissia 4—5 mk:n tasolta
v. 1939 nykyiseen viralliseen keskiarvoon eli noin 80 mk:aan merkitsee
18 kertaista nousua ja selittdd osan. Todellisuudessa on nousu vield suu-
rempi, mutta sen suhteen on vaikea esittdd varmoja ja yleispétevii lukuja.
Uitossa kdytettavit terdskdydet, puomikytkimet, rautalangat j.n.e. ovat
nyt 13—16 kertaa kalliimmat kuin v. 1939. Omalla tavallaan valaisee
asiaa tosiseikka, ettd v. 1951 maksoi meilldi 5/, X 7/16 puomikytkin
510: — ja Ruotsissa Kr. 7: 50 eli 50: — markan kurssin mukaan laskien
375: —. Edelleen ovat voimakkaasti kohonneet sosiaaliset kustannukset
uutena rasituksena ja erityisesti niilld sisdvesilli, missd uitto tarvitsee
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hinaajia tai varppaajia, on merilainsdddinnon maddrdysten ulottaminen
nédihin aluksiin lisinnyt kustannuksia.

Sama vaikutus on ollut erdilld viylilli sotien jilkeen rakennetuilla
voimalaitoksilla.

Ndiden selvésti todettavien syiden lisdksi on kirjoittajan mielestd mui-
takin, mutta niistd vasta myéhemmin.

Sen sijaan on syytad kosketella niitd mahdollisuuksia, joita meilld on
uittokustannusten alentamiseksi. NyKyisend tekniikan aikana on lihelld
ajatus auttaa tilannetta koneiden voimalla ja hyvin usein kuulee uittoa
syytettdvadn siitd, ettd sen »tekniikka» on samalla tasolla kuin 50 vuotta
sitten. Jos jaksetaan muistaa hevosponttuut ja tappikelujen runsas kiytto
pikoinaan, todetaan, ettd syyte on hieman liioiteltu, mutta aivan suurin
aiirtein asiaa arvosteltaessa on myonnettdvi, ettd kehitys on ollut vaati-
matonta. Mutta olisikohan ollut mahdollista kovinkaan suuressa mii-
rassd tehostaa uiton kulkua koneiden voimalla? Missd virtaa on sopivasti
ja vettd riittavisti on virta voittamattomasti halvin voima. Niin on asian-
laita varsinkin Pohjois-Suomen pitkissd jokivdylissi. Mutta sen sijaan
ovat tarkoituksenmukaiset alukset, laitteet tai koneet ratkaisevan tir-
keit hinauksessa, erotteluilla ja niputuksessa seki voimalaitosten luona.
Hinauksessa ja varppauksessa kdytetyt alukset ovat yleensd verrattain
vanhoja tai rakennetut sodanjilkeisten vuosien kiireessd. Vain merkityk-
settomdn harvassa on meilld kdytossa tdysin ajanmukaisia Dieselaluksia,
joiden koneistoa hoidetaan komentosillalta ja joiden miehisté on supis-
tettu minimiin. Mutta kun ajattelee mitd merkitsee korkokantamme
esim. 15 milj. aluksen kédyttétunnille, joita uitossa kerdéntyy 1 000—2 000
kesdssd, ymmartdd syyt hitaaseen kehitykseen.

ErottelutyGssd on saatu avuksi erditd tyotd jouduttavia kojeita ja
erottelujen koneistamista on paljon pohdittu, mutta esim. sellainen laite,
joka koneellisesti erottaa pitkdt ja lyhyet puut toisistaan, on kiyttokel-
poinen vain sielld missd on riittdvan suuri ero puiden pituuksissa.

Suurempien voimalaitosten kohdalla on yleensi tehokkaat uittoruuhet
liikkuteltavine sydttosuppiloineen sekd virrankehittijia.

Viime vuosina on puhuttu paljon nippu-uitosta tulevaisuuden uitto-
muotona pddvdylissd. Kehitys tulee melko varmasti kulkemaan tihin
suuntaan, mutta ei tdtdkddn tietd pdistd kddenkidinteessd ratkaisevaan
parannukseen. Oulujoen Uittoyhdistyksessd on timid kysymys useam-
man vuoden ollut vilkkaan tutkimuksen kohteena. Voimalaitosten lukui-
suuden johdosta on kysymystd nippu-uitosta sielld tdytynyt harkita ei
vain taloudellisena kysymyksend, vaan myos sen mahdollisuuden edessi,
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ettd uittoa voimalaitosten rakentamisen johdosta ei endd voitaisi suorittaa
sellaisella tehokkuudella, ettd irtouitolla olisi merkitystd raakapuun kul-
jetuksessa.

Kymin Uittoyhdistyksessd on nippu-uiton toteuttaminen pelkdstaan
taloudellisista syistd ollut tutkittavana v:na 1950—53. Tutkimus on ld-
hinni kohdistunut Aine—Haapakosken viyldosaan. Nippu-uitto on mah-
dollista jarjestdd tddlld, mutta vaatii ainakin 400 miljoonan mk:n suu-
ruisen pddoman kiinnittdmistd. Vuotuisissa uittokustannuksissa saavu-
tettaisiin 9 milj.mk:n sddsté nykyiseen irtouittoon verrattuna. Ottaen
huomioon mahdolliset virheet laskelmissa on selvd, ettei kukaan vain 9
milj. tavoittelussa uskalla kiinnittdd 400 miljoonaa. Asia ei kuitenkaan
ole aivan niin lohduton kuin mitd mainitut numerot antaisivat aihetta
luulla. Joskus rakennetaan varmaankin vdyldssd oleva Kuusankoski ja
timin tyon ja erdiden perkausten johdosta voi Kapeenkoski, joka nyt
nippu-uiton kustannuslaskelmassa edustaa ldhes 100 miljoonaa, hévitad
kokonaan.

Lisaksi olisi nippu-uitolla suoritettujen tutkimusten mukaan useita
etuja, joita valitettavasti ei ole voitu méadritelld markoissa. Voi olla, ettd
niiden etujen merkitys on suurempi kuin mitd télla hetkelld osataan péa-
telli. Jos em. Kapeenkoski hdvidisi ja korkokantamme lisdksi alenisi,
muuttuu tehty kustannuslaskelma ja jérjestelyn kannattavaisuus aivan
toiseksi.

Kisitykseni mukaan ei ole sellaista »tekniikkaa», jonka kdytdntoon
ottaminen ratkaisevasti alentaisi uittokustannuksia. Uitossa kdytettdavat
alukset ja niputuskoneet ovat epdilemittd yleensd vanhaa mallia ja vaa-
tivat suuren miehiston ja sikéli kuin varoja riittda tullaan niitd uusimaan.
Nippu-uitto voi tietyissd tapauksissa olla varsin onnistunut ratkaisu,
mutta vaatii suuria pidomia. Joissain tapauksissa se voi olla vilttamat-
tomyys, mutta ei tarvitse merkitd kustannusten alenemista. — Pikku-
parannuksia voidaan aina saada aikaan, mutta ne kuuluvat normaaliin
kehitykseen, eikd niitd tassd yhteydessd tarvitse ottaa huomioon.

Uittokustannusten probleemaa pohdittaessa tulee tehneeksi kysymyk-
sen onko yhteisuiton organisatio tarkoituksenmukainen ja sellainen, ettd
se takaa taloudellisesti parhaan tuloksen. Yhteisuiton suorittajana on
miltei poikkeuksetta uittoyhdistys. Silld on erittdin tuntuva haitta, ni-
mittdin tyon kausiluontoisuus. Tama ei tietystikddn johdu yhdistysmuo-
dosta, vaan ty6n luonteesta, mutta tuntuu raskaimmin elimessd, jonka
tehtdvini on yksinomaan uiton suorittaminen. Voidakseen tayttaa teh-
tdvinsd on uittoyhdistykselld oltava uittopdéllikkd, madratty konttori-
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henkilokunta sekd ainakin kenttdorganisation runko. Yhdistyksen véylien
laadusta riippuu minkd verran tdytyy olla vakinaista kenttédhenkilokun-
taa. Jos on pitkid jokivdylid ilman vaikeita koskia ja voimalaitoksia,
tullaan toimeen vihilld. Jos uitossa on paljon eri vaiheita vdyldn luon-
teesta johtuen, vaatii se enemmaén. Jos on jdrvid mutkistuu asia. Taytyy
olla laivoja, niilla pééllikoitd ja konehenkilokuntaa. Lisdksi suurilla jar-
villd niputtajia. Ja laivojen ja niputtajien kunnossapitimiseksi tarvitaan
korjauspajoja. Talld tavalla kehittyy organisatio, jonka varsinainen teh-
tdavi suoritetaan muutaman kuukauden aikana. Mitd suurempi organi-
satio on, sitd vaikeampi on sijoittaa talveksi hyddylliseen tyohon se hen-
kilokunta, jota vilttamatta tarvitaan seuraavana kevdana. Molempiin yli-
menokausiin syksylld ja kevddlld syntyy parhaimmassakin tapauksessa
kuollutta aikaa. Henkilokuntansa talvisijoituksessa on uittoyhdistysten
turvauduttava jdsenyhtidittensa apuun, mutta taloudellisina lamakausina
on niilld tavallisesti aivan riittdvisti omia miehid eivdtkd voi ottaa lisdd
uittoyhdistyksiltd. Laivojen konemiehet eivdt useimmiten pysty tyon-
johtajiksi metsdtoihin eivatkd haluakaan, joten heiddt on sijoitettava
muuanne. Tyoehtosopimukset eivit tosin velvoita uittoyhdistyksid pita-
main yli talven palveluksessaan laivapaallikéitd, jos purjehduskausi on
lyhyempi kuin 5 kk., mutta jos tarkeissd tehtévissd tydskentelevat hen-
kilot jatetddn kylmasti syksylld ilman tyoté, on heidédn palvelukseen saa-
minen seuraavana keviini sattuman varassa. Tuntemattomaan tilapéis-
apuun turvautuminen voi olla hyvinkin kallista. T4ssd yhteydessd on li-
sidksi huomattava, ettd miesten kannalta katsottuna ei tyonantajan vaih-
tuminen syksyisin ja kevdisin ole toivottavaa ja tuo aina mukanaan
pienen epivarmuuden tunteen. Tdmd voi vaikuttaa haitallisesti asian-
omaisen asennoitumiseen tyénantajaansa kohtaan ja voi tilaisuuden tullen
johtaa hdnet hakeutumaan toiseen toimeen.

Uiton kausiluonnetta ei voi muuttaa eiki poistaa sen aiheuttamia epa-
kohtia. Voitaisiin ehki teoretisoida ja ajatella kausiluonteen poistamista
muuttamalla uittoyhdistykset kuljetusjérjestdiksi, jotka uiton liséksi hoi-
taisivat talvisin puutavaran auto- ja rautatiekuljetuksia. Olen kuitenkin
vakuuttunut siitd, ettd nididen maakuljetusten hoitaminen on niin riip-
puvainen paikallisista olosuhteista ja eri tehtaitten vaatimuksista, ettei
mikédin yhteinen elin voi suorittaa tata tehtavaa.

Uiton kausiluonteen antamat kokemukset viittaavat siihen, ettei pa-
kollista yhteisuittoa pitdisi ulottaa kovin laajalle eikd missddn tapauk-
sessa koskemaan sellaisia viylid, joissa puumdairit voivat suuresti vaih-
della tai vihentyd esim. rakennettavien uusien maanteiden johdosta. Ai-
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kaisemmin oli uittoa valvovilla viranomaisilla sellainen kisitys, ettd uit-
toyhdistysten toimintapiirin laajentuminen oli omiaan edistdmé&ain uittoa
ja tdmédn késityskannan mukaisesti pakoitettiinkin erdét uittoyhdistykset
vasten tahtoaan sisédllyttdmddn toimintaansa erdiden pienten védylien
uitto. Nyt on esimerkkejd tdllaisista vaylistd, joissa ei endd uiteta, vaan
kaikki puut tuodaan kuorma-autoilla ja uiton vaatimia laitteita on kuo-
lettamatta.

Viime vuosina a.o. viranomaisten kdsitys onkin muuttunut. Sellai-
silla jarvivaylilld, missd yhteisuitto on aikaisemmin ollut pakollista, on
nyt myonnetty oikeus erdille puutavaranomistajille itse hinata puunsa
sidotuissa lautoissa mikéli on katsottu, ettd ndin voidaan tehda héiritse-
mattd yhteisuittoa ja mikdli ndilld uittajilla on katsottu olevan perus-
teltuja syitd tdhdn erioikeuteen. Tdméd kehitys on johtanut siihen, ettd
maassamme on nyt pienid vaylid, joissa ei uiteta, mutta joissa yhteisuitto
on pakollinen, ja toisaalta on jérvialueita, joilla jotkut puutavaranomis-
tajat ovat vapautetut yhteisuitosta, mutta toisten on siihen kuuluttava.
On varma, ettei timé sekava tilanne ole pysyvé ja uittoyhdistysten on
yritettava jérjestdd organisationsa niin, ettd se vastaa tulevaa kehitysta.

Olen edelld kasitellyt uiton kausiluonteesta johtuvaa hankaluutta,
minkd jokainen uittopdéllikko vadlittomaisti tuntee joka vuosi. Mutta li-
séksi rasittaa uittoyhdistyksid erddt muut erikoispiirteet. Ne ovat yhteisid
ja niiden toiminnassa kuvastuu kompromissi usean jdsenen tahdon ja
tarkoitusperien vililld ja ndin ollen puuttuu niiltd se etu minkd maara-
tietoinen, yhden miehen tahto toiminnalle antaa. Ne ovat lisdksi yrityksii,
jotka juridisesti katsottuna eldvidt vain vuoden kerrallaan. Pelkddn, ettd
namd ominaisuudet ovat selvisti negatiivisia tekijoita.

On ilmeisesti paljon helpompi rakentaa kone, jonka kaikki pyorat
pyorivat tdsmailleen oikealla nopeudella, kuin aikaansaada yhteisesti hoi-
dettava organisatio, jonka jdsenet hyvailld yhteistoiminnalla pystyisivat
aikaansaamaan edullisimman tuloksen.

On tdysin inhimillistd, ettd jdsen ei halua yhteiseen yritykseen antaa
enemman kuin muut, mutta hidn haluaa saada siitd ainakin saman edun
kuin ndmadkin. Jdsenten oikeudet ja velvollisuudet on mééritelty yhdis-
tyksen sddnnoissd, mutta néitd ei koskaan voida laatia niin seikkaperai-
siksi ja tdsmaéllisiksi, etteiko tulkinnan varaa jdisi. Jos jdsen kadyttdd hyo-
dykseen sddnnoissd havaitsemaansa aukkoa, katsovat toiset itsensd oi-
keutetuksi tekemddn samoin ja silloin joudutaan helposti kaltevalle pin-
nalle.

Uitolla ei raakapuun kuljetuksessa ole mitdan monopooliasemaa. Uitto-
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yhdistyksen jdsen voi médrdtyissd rajoissa liikkuen valita uiton, auto-
kuljetuksen tai rautatiekuljetuksen vélilld. Jos hdn aavistaa jonkin viylin
uittokustannusten tiettynd vuotena nousevan tavallista kerkeammalle,
voi hdn supistaa uittoaan silld vdyldlld. Seuraus on, ettd uittoon pakos-
takin jddville puuerille tulee suhteellisesti vieldkin enemmain kustannuk-
sia. Jos uitto yleensd kaikilla vdylilld ndyttda kallistuvan tilapdisesti, voi
jdsen sind vuonna supistaa uittomddrdnsd minimiin. Seuraus on sama
kuin yksityiselld vayldlld. Uittokustannusten jakotapa johtaa osaltaan
mainitunlaisten jdrjestelyjen kdytt6on. Kunkin vuoden uittokustannuk-
set jaetaan sen vuoden uittajien kesken ja sen, joka vaikeana uittokau-
tena on onnistunut valttamaiin suurta uittoa, ei seuraavana vuonna tar-
vitse olla huolissaan jélkivelvoituksista. Tdssd jatkuvaisuuden puute il-
menee haitallisena tekijdna.

Edelld mainitsemani vdhemman toivotut jéarjestelyt ovat kaikeksi on-
neksi tilapdisilmioitd, vaikkakin niiden haitallinen vaikutus voi valitet-
tavasti heikentdd yhteistoimintaa, mikd siind suuressa piirissd, jonka uit-
toyhdistyksen ja sen jdsenten kenttdorganisatiot muodostavat, on varsin
arveluttava ja vaikeasti parannettava epikohta.

Jasenten ja uittoyhdistyksen miehet joutuvat kosketuksiin toistensa
kanssa mm. silloin kun puut luovutetaan jdseniltd uittoon ja uitosta ja-
senille. Molemmissa tapauksissa tuntee luovuttaja pientd kiusausta jar-
jestdd oma loppuvaiheensa itselleen mahdollisimman halvaksi vélitta-
méttd niistd vaikeuksista, joita vastaanottajalla voi olla edessddan. Esim.
jdsen luovuttaa jonkin puuerdn niin myo6hddn, ettd siitd koituu yhteis-
uitolle haittaa ja kustannuksia, jolloin tuon erdn aiheuttamat lisdkus-
tannukset jakaantuvat kaikkien uittajien maksettavaksi, mutta erdn
omistaja sddstyy niistd kustannuksista, joita aikaisemmin tapahtunut luo-
vutus olisi vaatinut. Vastaavanlaista menettelyd tapahtuu saman yri-
tyksen eri osastojen vililld, mutta voidaan tédssd tapauksessa helpommin
pitda kohtuuden rajoissa.

Yhteisuitto asettaa ndin ollen tiettyjd vaatimuksia kaikille niille, jotka
toimivat rattaina yhteisuiton koneistossa. Kun ndiden henkildiden luku
on varsin suuri, on peldttdvissd, ettei kaikilla ole sitd tasapuolisuutta ja
kaukokatseisuutta, mikd on hyvin suoritetun yhteisuiton tarkein edelly-
tys. Kun tietdd, mitd todellisella yhteistyolld voi tiukan tullen saada ai-
kaan, tuntuu siltd, ettd ihmisten kehittdminen olisi ainakin yhta tarkedta
kuin koneiden keksiminen.

Yrittdkdamme lopuksi tarkastaa onko uittoyhdistykselld samat edelly-
tykset kuin sen jdsenyhtidilld seurata mukana siind nopeassa kehityk-

6 — Uittoa, sen organisatiota ja ...



10 N. Stolpe 61.5

sessi, jota sodan jdlkeen on tapahtunut teollisen ja kaupallisen toiminnan
eri aloilla. Jokaisessa elinkelpoisessa yhtidssd on suunnitelmat tulevai-
suutta varten. Mitka koneet on korvattava uusilla ja milloin? Miten yri-
tysti laajennetaan ja miten tuoton kulloinkin ahtainta pullonkaulaa avar-
retaan? On selvi, ettd padomakoyhissd maassamme tdytyy ndistd suun-
nitelmista usein tinkii ja niiden toteuttamista siirtdd, mutta heti ensi
tilaisuuden tullen kidydaan niihin késiksi. Kun uittoyhdistyksen piirissd
ilmenee padoman tarvetta huomattavampaa uudistamisty6ta varten, syn-
tyy vaikeuksia. Jasenyhtididen piirissd on epdilyksid uudistamistyon tar-
peellisuudesta tai ainakin sen toteuttamistavasta. Asia on tietysti jossain
madrin vieras ja siihen ei ole syvennytty. Ja jos kaikki olisivatkin tdysin
vakuuttuneita tyon tarkoituksenmukaisuudesta herdd kysymys: mista
rahat? Jotta uittoyhdistys saisi lainan on jasenyhtididen mentdva ta-
kuuseen. Mutta niilld voi olla aivan tarpeeksi jarjestelemistd omissa raha-
asioissaan eivitkd halua mutkistuttaa niitd uittoyhdistyksen huolilla.
Vaikka tarvittava piioma saataisiinkin, merkitsee sen sijoittaminen jo-
honkin uudistustyohén ldhivuosina kohoavia uittokustannuksia entistd
suurempien poistojen muodossa. Vaikkakin tyo muutaman vuoden kulut-
tua antaisikin hyvin koron alentuvina kustannuksina, madradvat nuo
hankalat alkuvuodet jasenen suhtautumisen hankkeeseen. Pddoman puut-
teessa ja korkean koron pelossa rajoitutaan vain niihin uudistuksiin, joita
ilman ei voida toimia, ja tdlléin on oma tehdas aina etusijalla. Jasen-
yhtidilld on kuitenkin joskus hyvit vuotensa, mutta uittoyhdistyksen pii-
rissd on miltei aina jokin puunjalostusteollisuuden haara, joka on talou-
dellisessa aallonpohjassa ja joka vastustaa kaikkeja investointeja. Uitto-
yhdistysten jddminen niissd asioissa toiselle sijalle on valitettavaa, mutta
tuskin autettavissa niin kauan kun padomasta on puutetta.

Pdioman puutteesta keskusteltaessa mainitaan valtion apu pulman
ratkaisijana. Pohjois-Suomessa on kdytetty mm. valtion ns. tyottomyys-
varoja varsin runsaasti uittovéaylien ja niiden laitteiden kunnostamiseen.
Valtion apua perustellaan silld, ettd uittovdyldt ovat yleisid kulkuvdylid,
joista valtion tulisi huolehtia aivan samoin kuin maanteistd ja rautateista.
Eroa on kuitenkin siind, ettd viimeksimainittuja kdyttdvat jokseenkin
kaikki valtakunnan asukkaat, mutta uittoa miltei yksinomaan puunjalos-
tusteollisuus. TAmi hyotyisi asiasta 13hinnd sen kautta, ettd hyvin pera-
tuissa ja rakennetuissa véylissd kavisi uitto nopeammin ja varmenimin,
mutta varsinainen siisto uittokustannusten alenemisesta siirtyisi metsan-
omistajille. Myénnettdvi onkin, ettd ndin saatu sddsto uittokustannuk-
sissa ja lisd kantohintaan tekee mahdolliseksi uhrata metsdnhoitoon en-
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tistd enemmadn varoja ja sitd tietd kohottaa metsien tuottoa, mika mer-
kitsee lisidntyvdd kansantuloa ja siis hydtya kaikille.

Edelld esitetyn perusteella teen seuraavat johtopaitokset:

Uitto on edelleen raakapuun tdrkein kuljetusmuoto ja sen tehokkuu-
den lisddmiseksi ja sen kustannusten alentamiseksi kannattaa tehda tyota.

Téhdn padmaddrddn on pyrittdva kahta tieta:

Kédyttdmalld hyvéksi kaiken sen minkd tekniikka ajanmukaisten hi-
naajien, niputtajien ja muiden koneiden muodossa voi tarjota uitolle.

Kehittimélla kaikki uittotoimintaan tavalla tai toisella osallistuvat
henkil6t todelliseen yhteistyohon. Tdma tie on edellistd halvempi ja te-
hokkaampi, mutta paljon vaikeampi.



Flosserei, Ansichten iiber ihre Organisation und Zukunft
REFERAT

Der Verfasser stellt eingangs fest, dass die Flossereikosten gegeniiber den Kosten
der Vorkriegsjahre recht stark gestiegen sind, und zwar mehr als die Kosten fiir den
Rohholztransport mit Eisenbahnen oder Lastkraftwagen. Die Ursachen liegen zum
Teil in den gestiegenen Arbeitslshnen und den vermehrten sozialen Kosten, ausserdem
aber auch in den Sonderverhiltnissen, unter denen die Flsserei vor sich geht. Trotzdem
das Flossen einen Teil seiner Transportaufgabe an Lastautos und Eisenbahnen hat
abtreten miissen, ist seine Bedeutung noch ausschlaggebend wichtig, und es lohnt
sich, fiir seine Entwicklung Arbeit und Mittel zur Verfiigung zu stellen.

Als einer der nachteilig auf die Flossereikosten einwirkenden Faktoren ist der
Saisoncharakter des Flossens zu nennen, der nicht geniigend beriicksichtigt worden
ist, als die Behorden seinerzeit den Tatigkeitsbereich gemeinschaftlichen Flossens auf
solche unbedeutenden Wasserwege ausdehnten, in denen jetzt nicht geflosst wird.
Ausserdem sind die Flossereigesellschaften dadurch benachteiligt, dass ihre Tatigkeit
jedesmal nur auf ein Jahr beschrankt wird. Dies kann ein Mitglied der Flossereigesell-
schaften zu Anordnungen verlocken, die gegen den Geist lojalen Zusammenarbeitens
streiten, ohne gegen die Satzungen zu verstossen, und dadurch werden die Voraus-
setzungen guter Zusammenarbeit herabgesetzt. Ferner fehlt den Flossereigesellschaften
der Vorteil, den eine zielbewusste Leitung dem Unternehmen verleiht. Die Interessen
aller Mitglieder einer Flossereigesellschaft sind selten gleichsinnig, und somit spiegelt
sich in der Titigkeit der FG ein Kompromiss zwischen verschiedenen Willensrichtungen
wider. Dies beeinflusst auch das Erhalten von Kapital fiir grossere Erneuerungsarbeiten.

Nach Ansicht des Verfassers lassen sich die Flossereikosten in gewissem Masse
durch Auswertung dessen herabsetzen, was die Technik in Form von zeitgemadssen
Schleppern, Bindemaschinen und sonstigen Vorrichtungen zu bieten vermag, doch
glaubt er, dass der grosste Nutzen erreicht wiirde, wenn alle diejenigen Personen, die
es auf diese oder jene Weise mit Flosserei zu tun haben, zu wahrer Zusammenarbeit
erzogen werden konnten.



